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Den norske modellen med likeverdig dialog og
samarbeid mellom partene i arbeidslivet og
myndighetene, er et viktig fortrinn for a utvikle
et kunnskapsbasert og konkurransedyktig
naeringsliv.

For Fellesforbundet er faste, stabile ansettelsesforhold
en forutsetning for at folk skal vage & organisere seg,
opprette tariffavtaler og derigjennom bli deltakere i
den norske modellen, lokalt sa vel som sentralt. Det
erigjen en forutsetning for at Fellesforbundet, LO og
fagbevegelsen fortsatt skal kunne opptre forpliktende
og ansvarlig overfor arbeidsgivere og myndigheter.
For oss er derfor den norske arbeidslivsmodellen og
alle byggesteinene som ligger til grunn for den, helt
avgjerende for at vi skal na malet om gkt produktivitet
og omstillingsdyktighet.

Den norske modellen er forutsetningen for & lykkes ogsa
med omstillingen til lavutslippssamfunnet. Og her ligger
det til grunn en satsing pa to- og trepartssamarbeidet.
Her star vi samlet med den internasjonale fagbevegelsen
som sier: “Nothing about us — without us”.

Norsk arbeiderbevegelse har alltid tatt tak i de store
utfordringene i samfunnet. Analysert dem. Diskutert
dem. Foreslatt tiltak. Og gjennomfart dem. Hele tiden
med det for gye at det vi gjor, det skal gi oss et bedre
samfunn.

Vi ser for oss Arbeiderpartiets flotte valgplakater

fra industrireisningen. Alltid illustrert med fabrikker.
Fabrikker med kraftige piper som det veltet royk ut av.
Plakatene lyste av framtidsoptimisme. Av industri som
ga arbeid til folk og inntekter til nasjonen.

Men vi ser for oss ogsa disse plakatene noen tiar
seinere. Rayken fra industrien var borte, og tekstene

var: Vekst og vern. En storstilt omstilling ble gjort. Ogsa
den kjempet fram av arbeiderbevegelsen. For & fa ned
utslipp til luft og til vann. Og ikke minst gjere arbeids-
plassene tryggere og sunnere, slik at ogsa arbeidsfolk
kunne puste inn ren luft og leve lengre liv.

Pa industristeder der en knapt kunne skimte himmelen
ogsa pa solfylte dager, der skogen var brun, og elven
fisketom. Industrien forsvant ikke, den ble veerende,

men forble ikke den samme. Det som forsvant, var
forurensingen. Sollyset, skogen og fisken kom tilbake,
mens arbeidsplassene ble veerende. Det er pa den
maten vi har bygd landet vart. Og slik gjor vi det ogsa

i dag for & mete klimautfordringene og ga lgs pa en
enda starre omstilling: A omstille samfunnet til lavutslipp.

Det er pa bedriftene — ute i virkeligheten — at kuttene
faktisk gjeres. Derfor er jeg stolt av at vire medlemmer i
Fellesforbundet gar foran som klimalgsere hver dag — pa
sine arbeidsplasser.

Historien om norsk industri er historien om utvikling.
Samtidig ma vi ta vare pa urert natur og artsmangfold.
Dette er vare medlemmer - vanlige folk med engasje-
ment i sine lokalsamfunn - selvsagt veldig opptatt av. Vi
ma finne balansen mellom bruk og vern. Det ma skapes
tillit til at utbygging av ny energi skjer pa forsvarlig vis
gjennom et solid konsesjonssystem.

Dette vil vi fordi vi i det granne skiftet vil trenge mer
elektrisitet, ogsa for a sikre gode vilkar for var land-
baserte industri. Vi vil veere med a gjgre denne jobben
sammen med bedriftene og myndighetene. Og vi ma
ha arbeidsrom og arbeidsvilkar for & gjere dette. Da
trenger vi politikken med oss. For & gi industrien og
arbeidslivet de beste vilkarene for at Norge skal veere
et foregangsland ogsa i kampen mot de gdeleggende
klimautslippene.



Norge hadde i 2020 handelsbalanseunderskudd

pa 15 milliarder kroner. Uten leverandgrindustrien

var underskuddet pa 350 milliarder kroner.
(Eksportmeldingen 2021)

Behovet for & bygge mer industri er apenbart. Mer i
naeringer der vi er gode fra for — der finner vi kompetan-
sen og teknologien. Og videre der vi har potensiale for
a bli enda bedre. | stor grad Fellesforbundets bransjer.
Derfor vil vi:

@ Utvikle var petroleumsindustri — ikke avvikle den

@® Bygge ut havvind med bade fastmonterte og
flytende vindmeller

@® Ruste opp vannkraftanleggene pa land
@ Pa en ansvarlig mate bygge ut mer kraft paland

@® Bygge mer baerekraftig industri

Alle véare bransjer blir berart av omstillingen. Det er et
ekstra fortrinn at vi er et bredt sammensatt forbund, slik
ogsa denne klimaplanen viser. Perspektivet det gir oss,
skal vi bruke for & finne lgsninger, der bransjene drar
nytte av hverandre.

Det er mange som er frustrerte over klimakrisen. Mange
er bekymret, og mener at noen ma lgse klimakrisen.
Men hvem er egentlig noen? Vi kan ikke tillate oss den
luksusen & peke pa at noen andre skal gjare jobben.

Vi er noen. Vi er klimalgserne.

Derfor har Fellesforbundet utarbeidet denne klima-
planen. Den viser bredden av vart engasjement for a
lese klimakrisen. Planen viser at vi som land star overfor
utfordrende oppgaver med & forene klimapolitikk og
nzeringspolitikk i arene framover. Den viser hvordan
vare medlemmer i bransjene med starst utslipp kan
veere med pa 4 lgse krisen. Men planen viser ogsa at
dette ikke vil skje av seg selv. Det vil kreve hardt arbeid
fra naeringene og bistand fra staten. Men sammen vil vi
kunne nd ambisigse klimamal samtidig som vi opprett-
holder inntekter til var felles velferd.

Jorn Eggum
Forbundsleder

Hver eneste dag bidrar Fellesforbundets
medlemmer til at industri og naeringsliv utvikler
seg i mer beerekraftig retning, med et lavere miljo-
og klimaavtrykk. Det handler om ny teknologi som
tas i bruk, endringer i hvordan arbeidet utferes,
hvilke produkter og innsatsfaktorer som benyttes,
transportlgsninger, energibesparing, gjenbruk

og avfallshandtering — og mye mer.

I Norge har vi en tillitsbasert arbeidslivskultur der vi
snakker sammen for a lgse utfordringer. Den selv-
stendige, kompetente fagarbeideren utvikler og

bidrar daglig til smartere lgsninger. Det & ta vare pa

og videreutvikle arbeidstakermedvirkningen er en
forutsetning for at Norge skal na sine klimamal. Det gir
aksept for omstilling, samtidig som det effektiviserer den.

Fellesforbundet slutter opp om klimaavtalen som ble
inngatt i Paris 2015. Det betyr at vi ma kutte kraftig i
vare CO2-utslipp nasjonalt. De globale klimautslippene
ma drastisk ned dersom temperaturstigningen skal
begrenses til mellom 1,5 og 2 grader i 2050. Norge er i
dag blant de beste i verden nar det gjelder bzerekraftig
produksjon, men vi ma videre. Ambisigse nasjonale
klimamal krever handling. Og det er nettopp derfor
Fellesforbundet har laget denne klimaplanen. Planen
viser bredden i vart bidrag for a lgse klimakrisen.

Vi mener at klimapolitikken og neeringspolitikken ma
forenes i arene framover. Vi ma fa til begge deler. Denne
planen viser hvordan vare medlemmer i bransjer med
starst utslipp kan bidra til & lase krisen. Men dette vil ikke
skje av seg selv. Det vil kreve hard jobbing fra naeringene
selv og myndighetene, i et to- og trepartssamarbeid.
Sammen vil vi kunne na viktige klimamal, samtidig som
det gir arbeidsplasser og inntekter til var felles velferd.

Mer fornybar kraft er nedvendig for et gront skifte
Norge har bygget opp en konkurransedyktig kraft-
foredlende industri basert pa fornybar kraft.
Fellesforbundet mener norsk energiproduksjon og
energibruk skal baseres pa utnyttelse av energi-

kilder som gir en baerekraftig utvikling og i et globalt
perspektiv. Var ambisjon er & bygge mer klimavennlig
industri. Denne ambisjonen og malet om a elektrifisere
samfunnet tilsier behov for mer fornybar kraft. Vi kan ikke
belage oss pa a importere kraft fra Europa.



Sammendrag

Detaljerte tiltak for de enkelte bransjene er
omtalt i planen. Innenfor forbundets bransjer
mener Fellesforbundet at falgende hovedgrep
ma gjores:

Avfall og gjenvinning (side 28)

Siden 1970 har det globale ressursforbruket tredoblet
seg. Denne utviklingen kan ikke fortsette. | tillegg vil
klimarisiko og tap av biologisk mangfold kunne fare til
alvorlige ressursutfordringer. For & unnga okte priser
pa ravarer, brudd i verdikjeder og manglende ressurs-
grunnlag for sunn vekst i skonomien, ma overgangen
til storstilt gjenvinning og gjenbruk skje raskt. Derfor
ma vi styrke gjenvinningsindustrien for & gjenvinne
verdifulle materialer fra dagens produkter. Det vil gjare
hele samfunnet mer klimavennlig og beerekraftig. Her
ma det en strategisk og helhetlig innsats til for & bryte
trenden med bruk og kast. De industrielle mulighetene
for gjenbruk og gjenvinning gir et stort potensial for
arbeidsplasser, verdiskaping og bedre ressursutnyttelse.

Bygg (side 36)

Fellesforbundet mener det ma jobbes videre mot
malet om utslippsfrie byggeplasser, bade av hensyn
til klimaet og luftkvaliteten. Byggeplasser drevet av
fornybar energi vil forbedre arbeidsmiljget for de
ansatte. Byggeneeringen har et stort potensial for
energisparing, og nye byggeforskrifter stiller haye krav
til energieffektivitet. Like viktig er den eksisterende
bygningsmassen, der mange bygg med hoyt energi-
behov er modne for renovering. Ogsa utslipp fra
produksjon av byggematerialer og oppfering av bygg
ma reduseres. Dette er viktig for klimaet, men ogsa
for bedret arbeidsmiljo hvor stay og luftkvalitet er en
utfordring i dag.

Fastlandsindustri (side 42)

Industrien har gjennom arene tilpasset seg

stadig strengere miljokrav, noe som har gjort den
konkurransedyktige. Utvikling av miljgteknologiske
tienester og produkter bidrar ikke bare til & mote
klimautfordringer, men ogsa til & bygge nye og framtids-
rettede markeder og arbeidsplasser. Den vareproduse-
rende industrien og foredlingen av biologiske rastoffer
bor laftes opp til strategiske satsinger i Norge. | tillegg
ma leverandgrindustrien levere mer til prosessindustrien
som vil gi flere arbeidsplasser og gkt verdiskaping.

Godstransport (side 50)

Gode transportlagsninger er en forutsetning for hay
sysselsetting, god distriktsutvikling og verdiskapingen

i industri, naeringsliv og offentlig sektor. Transport-
politikken ma bidra til trygge og gode arbeidsplasser.
Med vekt pa kvalitet, kompetanse og klimavennlige
transportlgsninger. For & na disse malene trenger vi en
helhetlig samferdselspolitikk der alle transportformene
ses i sammenheng. Infrastrukturen knyttet til samferd-
sel er av vesentlig betydning for en rekke bransjer, og
ikke minst for reiselivsneeringen. Samferdselspolitikken
ma veere basert pa hensynet til en god og beerekraftig
naeringsutvikling i hele landet.

Havbruk (side 54)

Havbruk og tilherende leveranderindustri har et stort
potensial til & vokse videre pa en beerekraftig klima-
og milipmessig mate. Det krever mer innovasjon og
teknologiutvikling i hele verdikjeden, fra fiskefor til
transport. Myndighetene ma falge opp med en god
og forutsigbar naeringspolitikk. Flere store teknologi-
og miljoprosjekter bade til havs og pa land star i fare
for & stoppe opp pa grunn av uforutsigbare ramme-
og konsesjonsvilkar.

Leverandgrindustrien (side 58)

Kompetansen og teknologien i den norske Leverandg-
rindustrien er verdensledende og helt essensiell for at
Norge nar Paris-malene. Verden vil fortsatt trenge olje
0g gass ogsa i et lavutslippsscenario etter 2050. Dersom
vi skal klare & videreutvikle den nadvendige kompetan-
sen for & lykkes med utvikling av nye og framtidsrettede
energinaeringer i havet, som havvind og karbonfangst

- og lagring, ma vi ha to tanker i hodet samtidig. Vi ma
fortsette & kutte utslipp innen olje og gass samtidig som
vi bruker kompetansen i utvikling av de nye neeringene
til & bli lsnnsomme og gi inntekter til fellesskapet.
Industriutvikling er ikke noe man kan vedta. Den ma
utvikles gradvis gjennom lannsom aktivitet.

Maritim og verft (side 66)

Det eringen tvil om at Norge har unike muligheter for
verdiskaping i havrommet. Den maritime naeringen
er «navet i havet». Vi har lenge veert bekymret for
situasjonen, spesielt ved de store skipsverftene.
Omstillingen fra hayteknologiske offshoreskip har veert
krevende. Effektene av koronapandemien for cruise-
markedet framover har gjort det enda vanskeligere.
Mister vi de store byggeverftene forsvinner ogsa den
viktigste "mateplassen” i den maritime klyngen, som
er helt essensiell for & lykkes med grenn utvikling og
innovasjon. Vi ma sikre aktivitet ved skipsverftene
vare, slik at de kan utvikle grenne og framtidsrettede
lesninger.

Sammendrag

Reiseliv (side 70)

Reiselivet ma bygges pa baerekraft og klimahensyn.
Klimaendringer kan endre rammevilkarene for nzeringen,
giennom endringer og tap av natur og biologisk
mangfold. Dette kan gjore turistattraksjoner mindre
attraktive og forringe driftsgrunnlaget for bransjen.
Trendene i reiselivet er ogsa i ferd med & endre seg, og
de reisende er nd mer opptatt av at reisingen ikke skal
ha negativ klimaeffekt. Skal reiselivsnaeringen ha gode
fremtidsutsikter ma den derfor jobbe for gkt baerekraft.

Persontransport (side 78)

Transport star for i overkant av 30 prosent av norske
klimagassutslipp. Transportomfanget er gkende, spesielt
i og rundt de sterste byene. For & kutte utslippene og
oppfylle Norges klima-forpliktelser trenger vi en sterkere
satsing pa kollektivtrafikk og transportlasninger basert
pa fornybar energi. Dette er en forutsetning for a na
malet om nullutslipp av klimagasser i transportsektoren
innen 2050.



Vare felles
kiimaforpliktelser

Vare felles klimaforpliktelser

Menneskeskapt aktivitet bidrar til klimaendringer og
utslipp av klimagasser. Disse utslippene ma reduseres.
Ingen kan forholde seg passiv til dette, verken som
innbyggere eller ansatte i vare ulike nzeringer. Bade
jobb og privatliv ma bli mer klimavennlig og beere-
kraftig. Norge er et lite land, men vi ma gjere det vi

kan for & kutte vare egne utslipp. Et viktig bidrag er &
utvikle lasninger for utslippsreduksjon som kan tas i
bruk verden over. Innsatsen md intensiveres for & na
vart nasjonale mal om kutt i klimagassutslipp pa minst
50 prosent innen 2030.

Fellesforbundet slutter opp om klimaavtalen som

ble inngatt i Paris 2015. Det betyr at vi ma kutte i vare
CO2-utslipp bade nasjonalt og ikke minst gjennom
det klimasamarbeidet vi har med EU. De globale
klimautslippene ma drastisk ned dersom vi skal kunne
begrense temperaturstigningen til mellom 1,5 og

2 graderi 2050.

Klimamalene kan nas ved a elektrifisere samfunnet
basert pa fornybar kraft, effektivisere og redusere
energibruken, satse pa utslippsfri hydrogen, samt
satse pa karbonfangst og -lagring knyttet til industri-
produksjon. En vellykket global klimapolitikk vil fore til
lavere ettersparsel etter olje- og gass. Petroleums-
naeringens andel av sysselsetting og gkonomi vil bli
mindre. Det understreker behovet for bade omstilling
i eksisterende og utvikling av nye naeringer.

Norge er i dag blant de beste i verden nar det gjelder
baerekraftig produksjon, men vi ma videre. Bade i en
nasjonal, europeisk og global sammenheng vil det
viktigste bidraget Norge kan gi vaere a realisere fullskala
karbonfangst og -lagring, og vise verden at det er mulig.
| tillegg ma mulighetene for a utnytte fanget CO,
industrielt benyttes.

En realistisk og rettferdig klimapolitikk som gir
legitimitet

Brundtland-kommisjonen definerte baerekraftig utvikling
for FN pa slutten av 1980-tallet. Den hviler pa tre pilarer;
gkonomisk utvikling, sosial utvikling og milje. Omstilling i
industrien er en forutsetning for & na klimamalene. Norsk

industri har gjennom mange ar drevet teknologiutvikling
med gkt produktivitet og redusert belastning pa klima
og miljg som resultat. Denne innsatsen ma styrkes,

og framover méa produksjonsprosessene forbedres.
Samtidig ma nye lgsninger utvikles, for a fore oss
raskere til et lavutslippssamfunn.

Hensynet til klima og miljo berarer alle vare nzeringer.
Omstillingen ma opprettholde velferdsstaten som er
bygget opp gjennom inntekter til fellesskapet, med gode
og trygge arbeidsplasser. Noe annet vil ikke vaere sosialt
eller gkonomisk forsvarlig.

FNs baerekraftsmal er verdens felles arbeidsplan

for & utrydde fattigdom, bekjempe ulikhet og stoppe
klimaendringene innen 2030. Planen har 17 mal

og 169 delmal. Malene skal fungere som en felles
global retning for land, neeringsliv og sivilsamfunn.
Fellesforbundet slutter opp om baerekraftsmalene,
og de mest relevante er synliggjort under hver enkelt
bransje i planen.

Klimaomstillingen ma veere rettferdig. Fellesforbundet
mener reelt partssamarbeid og medvirkning i omstillings-
prosesser er en forutsetning for & f& oppslutning om
ngdvendige endringer. Velferdsstatens sikkerhetsnett,
bedriftsdemokrati og Hovedavtalens bestemmelser

gir tryggere rammer for dette. Det er nar samfunnet og
bedriftene drar i samme retning at vi kan fa til de gode
resultatene. Slik legger vi grunnlaget for et baerekraftig
og rettferdig lavutslippssamfunn, med gode arbeids-
plasser for alle.

Baerekraftsmal:

1 MINDRE 1 3 STOPPE 17 SAMARBEID LIKESTILLING ANSTENDIG ARBEID
KLIMAENDRINGENE FORANAMALENE MELLOM KJBNNENE 0G OKONOMISK
VEK

ULIKHET




Klimagassutslipp
og klimamal

Norges totale klimagassutslipp i 2020

Millioner tonn CO2-ekvivalenter 50

2 miljostatus.miljodirektoratet.no/tema/klima

Avtall og Oppvarming

bygg 0,56
andre kilder o Y99 %
3,8

Olje- og
gassutvinning
13,3

Jordbruk
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Annen
transport
8,0

Industri
1,4

Veitrafikk
8,4

Nasjonale klimamal:

% 50-55% V¥ 90-95%

kutt innen 2030 (fra 1990)

Utslipp til luftiNorge "

Millioner tonn CO2-ekvivalenter? Endring i prosent 1

2020
Utslipp av klimagasser 49,3
Olje- og gassutvinning o 13,3
Industri og bergverk { ] 1,4
Energiforsyning 16
Oppvarming i andre nzeringer og husholdninger @ 0,6
Veitrafikk 8,4
Luftfart, sjefart, anleggsmaskiner m.m.? 73
Jordbruk ([ J 44
Andre kilder 22

Kvotepliktige utslipp av klimagasser
Mesteparten av utslippene fra olje- og gass-
utvinning, industrien og luftfarten er kvotepliktige,
det vil si at de omfattes av EUs kvotesystem (EU
ETS). Det betyr at et felles europeisk tak pa utslippet
i Europa vil kunne reguleres i trdad med de inngatte
forpliktelsene for reduksjon. Antall tilgjengelig kvoter
innenfor forpliktelsene vil gi seg utslag i prisen for
utslippskvotene.

kutt innen 2050 (fra 1990)

Tall publisert i juni er forelapige.

1990-2020 2019-2020 Endelige tall publiseres i november.
-3,9 -3.4 2 Klimagassutslipp oppgitt i
62,7 -4,4 COgz-ekvivalenter viser hvor stor
-42,2 -1,6 oppvarmingseffekt en klimagass har,
288 19 regnet om til mengde COo.
797 188 3 Kysttrafikk og aggregerte sterrelser
. . er rettet for arene 1990 til 2020,
131 -3.9 30. juni 2021.
38 -4,5
-6,6 -0,2
Kilde: SSB
171 -3,2

Ikke-kvotepliktige utslipp

Kommer i hovedsak fra transport og jordbruk.
Oppvarming av bygg, HFK-gasser fra kuldeanlegg
mv. og metan fra avfallsfyllinger er ogsa helt utenfor
kvotesystemet. | tillegg er noen deler av utslippene
fra industri, olje- og gassutvinning og energiforsyning
ikke-kvotepliktige.

il



Klimagassutslipp og klimamal

Grafene viser utslipp av klimagasser i Norge,
fordelt pa kvotepliktige og ikke-kvotepliktige
utslipp. Data er hentetfra kvoteregisteret,
Statistisk sentralbyra (SSB) mv. Utslippene
er malt i millioner tonn CO2-ekvivalenter. = %

2 miljostatus.miljodirektoratet.no/tema/klima

[>]

Klimagassutslipp i 2020,
fordelt pa bransje

Millioner tonn CO2-ekvivalenter

@ Ikke-kvotepliktiy @ Kvotepliktig

Fordeling mellom
kvotepliktige og ikke-
kvotepliktige utslipp

Millioner tonn CO2-ekvivalenter

@ Ikke-kvotepliktiy @ Kvotepliktig

Kilder:
= ssb.no/natur-og-miljo

= miljostatus.miljodirektoratet.no
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Klimagassutslipp og klimamal

Klimakur2030

@ Klimakur ble laget av Miljgdirektoratet,
Vegdirektoratet, Kystverket, Landbruks-
direktoratet, Norges vassdrags- og
energidirektorat og Enova.

@® Utredningen kommer ikke med konkrete anbefalin-
ger, men gir et kunnskapsgrunnlag for a ta stilling
til hvilke klimatiltak de ensker a prioritere fremover.

Klimakur 2030: Potensial for
utslippsreduksjoner 2021-2030

Mt CO2-ekv
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Veitransport

Sjofart, fiske
og havbruk

Jordbruk

Andre tiltak: opp-
varming, energi-
forsyning, HFK
og avfall

Ikke-veigaende
maskiner og annen
transport

Industri (ikke-
kvote-pliktig utslipp)

Karbonfangst og
-lagring (CCS :

Petroleum (ikke-
kvotepliktige utslipp) :

Kilde:
2 miljodirektoratet.no/aktuelt/nyheter/2020/januar-2020/
klimakur-2030

@® De 60 tiltakene som er utredet kan til sammen

kutte utslippene med 40 mill. tonn CO2-
ekvivalenter i kommende tiarsperiode.

Ifelge rapporten kan Norge halvere utslippene av
klimagasser fra jordbruk, veitransport, sjgfart og
andre ikke-kvotepliktige utslippskilder dersom
virkemidler innferes raskt.

EU og klima

EU har mal om a kutte klimagassutslippene med
55 prosent innen 2030 (sammenlignet med 1990).
Innen 2050 skal EU bli klimangytral. Det andre
malet er en gkning i andelen fornybar energi pa
minst 32 prosent, mens det tredje er a gke energi-
effektiviteten med minst 32,5 prosent.

EUs Green Deal er en sentral del avinnsatsen med

a na klimamal og oppfylle baerekraftsmalene. Denne
inkluderer alle samfunnsomradene i unionen bade om
hvor store utslipp som finnes og hvordan disse skal
kuttes. Norge har inngatt et forpliktende samarbeid
med EU for & na klimamalene. Dette medferer at EUs
klimapolitikk ogsa gjelder for Norge. Saerlig viktig er:

@® Kvotesystemet

@® Kravom energieffektivisering

® Produksjon av fornybar energi

@ Kutti utslipp fra transportsektoren

@® Redusere utslipp frainngrep i landbruk (LULUCF)
EU-kommisjonen la i juli 2021 fram den omfattende
regelverkspakken "Fit for 55" som skal sikre at EU nar
sitt forsterkede klimamal for 2030 om & redusere netto-
utslipp med minst 55 prosent sammenlignet med 1990.
Norge ensker a kutte sine klimagassutslipp i samarbeid
med EU. Gjennom klimaavtalen med EU har Norge
allerede forpliktet seg til 8 samarbeide med EU om &

redusere utslippene med minst 50 prosent innen 2030
sammenlignet med 1990-niva.

Klimagassutslipp og klimamal

FN og Parisavtalen

Parisavtalen er en internasjonal avtale som skal
sorge for at verdens land klarer & begrense klima-
endringene. Med avtalen har verden forpliktet seg
til at det ikke skal bli mer enn 2 grader varmere,
og helst ikke mer enn 1,5. Landene er enige om at
temperaturen pa kloden ikke ma stige mer enn

2 grader for arhundret er over. | tillegg skal de
gjore alt de kan for at den ikke skal stige mer enn
1,5 grader.

Landene skal na toppen av klimagassutslipp sa fort
som mulig. Etterpa skal mengden utslipp til atmosfeeren
synke jevnlig. | andre del av arhundret, en gang mellom
2050 og 2100, skal vi veere klimangytrale.

Norge har sluttet seg til Paris-avtalen og de globale
ambisjonene for & na klimamalene.

FNs klimapanel (Intergovernmental Panel on Climate
Change, forkortet IPCC) er en internasjonal institusjon
opprettet av FN-organene. Formalet er & sammen-
stille eksisterende kunnskap om eventuelle endringer i
jordens klima. Rapportene fra IPCC danner det faglige
grunnlaget for FNs klimapolitikk.

Bzerekraftsmalene

FNs baerekraftsmal er verdens felles arbeidsplan for &
utrydde fattigdom, bekjempe ulikhet og stoppe klima-
endringene innen 2030. Planen har 17 mal og 169 delmal.
Malene skal fungere som en felles global retning for
land, neeringsliv og sivilsamfunn.

ec.europa.eu
regjeringen.no/no/tema/klima-og-miljo

fn.no/om-fn/avtaler/miljoe-og-klima

ipcc.ch
energinorge.no
fn.no/om-fn/fns-baerekraftsmaal
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Kraft til det gronne

skiftet

Verdien av kraftproduksjon kommer forst og
fremst til nytte for samfunnet ved at kraften blir
brukt i samfunnet. Enten til privat forbruk eller
til foredling i industrien. Her foredles kraften til
produkter vi som samfunn har behov for.

Kraften er en viktig innsatsfaktor for industrien, men
inntektene fra salg av fornybar kraft gar ogsa i stor grad
tilbake til eierne. Eierne er i stor grad fellesskapet ved
stat og kommune, som gjer at inntektene er med pa a
finansiere var felles velferd.

Med ambisigse klimamal vil bruk av fossil energi fases
ut og bruken av fornybar energi gke. Dette gkte behovet
ma mates med okt produksjon av fornybar kraft. Bade
for & na klimamal, men ogsa for a realisere industrielle
satsinger vi som samfunn trenger framover for &
finansiere var felles velferd i takt med at inntektene

fra olje og gass vil bli redusert.

Status for energiforbruki dag

Industriens kraftbehov

Ekspertgruppen pa kraft som var en del av utvalgs-
arbeidet til Prosess?21, viser potensialet for gkt industri
framover. | tillegg synliggjeres behovet for mer fornybar
kraft som skal til for & omstille dagens industri til
klimakrav, og samtidig ha nok fornybar kraft til & forsyne
industrielle muligheter vi som nasjon har i framtiden —
muligheter som vil kunne gi gkt verdiskaping og flere
arbeidsplasser.

Muligheten til & utnytte vann til kraftproduksjon var
avgjerende for etablering av prosessindustri i Norge.
Den norske kraftintensive prosessindustrien vokste seg
stor, og lever fortsatt i beste velgdende. Dette til tross for
at de fleste industriprodukter som lages i Norge selges
pa globale marked der konkurransen er beinhard, og

Energiforbrukinorsk ekonomi, fordelt pakilde

TWh
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Eget forbruk i energiproduserende sektor — - Kull og kullprodukter

Netto innenlands forbruk som rastoff

@ Naturgas
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@ Biobrensler

Industri og bergverk 3 l _ (ekskl. bio)

Bygg og anlegg I
Transport |
Jordbruk og skogbruk ] I
Fiske |

Privat og offentlig tjenesteyting, inkl. forsvar

Private husholdninger

@ Avfall

- @ Elektrisitet

Fjernvarme

Kilde: SSB

der flere konkurrerende produsenter nyter godt av ulike
subsidier som er ulovlige i Norge og EU. Grunnen til
industriens fortsatte tilstedevaerelse er at vi har fordeler
fa andre land har:

Tilgang til fornybar kraft til relativt lave priser er den
viktigste. Etter over 100 ar i drift er vannkraften fortsatt
den viktigste grunnen til at det finnes kraftintensiv
industri i Norge.

Vannkraften er fornybar, regulerbar, og — hvis vi har mye
av den tilgjengelig; billig. De siste 20 arene har kraft
veert en overskuddsvare i Norge. Dette er bra for den
kraftforedlende industrien. Nar kraft er en overskudds-
vare, og fyllingen i vannmagasinene er hgy, blir vannet
i magasinene mindre verdt og kraftprisen blir lavere.
Jo starre overskuddet er, jo lavere blir prisen. De fleste
norske vannkraftmagasin har ikke kapasitet til & lagre
et stort overskudd over lengre tid, og nar magasinene
er fulle ma det eksporteres mye kraft pa linjer som kan
sende strom begge veier. For a fa en hgy eksport ma
alternativet, import, utkonkurreres ved at prisen her
hjemme er lavere enn den ute.

Det er sveert gode grunner til & tro at kraft blir en
knappere ressurs fremover. Norge har forpliktet seg til
4 na ambisigse klimamal. Klimamalene kan nas, men
det vil ikke skje uten gkt bruk av den fornybare kraften
vi besitter. Industrien ma redusere utslippene fra sine
virksomheter, og lasningene som velges vil i stort kreve
mye kraft. Foruten industrien er transportsektoren,
varmesektoren og olje- og gassektoren eksempler

pa virksomheter som sgker & kutte sine utslipp ved a
erstatte bruk av fossilt brensel med fornybar kraft.

Det trengs altsa mer kraftproduksjon her hjemme.
Norske myndigheter ma legge til rette for utbygging

av ny fornybar kraft, bade vind, vann og sol, i trad med
forbruksutviklingen. Akkurat hvor mye som trengs

er usikkert — det er tilnsermet umulig & vite noyaktig
hvordan det framtidige kraftforbruket kommer til & se ut.

Dersom ekspertutvalget til Prosess 21 sitt forbruksanslag
slar til, vil vi matte bygge ut ny kraftproduksjon pa 56 TWh
fram mot 2050, utover det som er normalarsproduksjon i

Les mer her:
= prosess.21.no

Energibehovet
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Energibehovet

dag (2020). Og det vil kun veere nok til & opprettholde
balansen. Dersom vi fortsatt skal ha relativt lave kraft-
priser i Norge vil vi matte ha et kraftoverskudd. Behovet
for ny produksjon blir i sa fall heyere enn vist over.
Behovet vil pa tilsvarende mate bli lavere dersom
forbruksveksten blir lavere enn anslatt.

Ekspertgruppen mener kraftpolitikken og kraftmarkedet
ber utformes pa felgende mate, for & ivareta industriens
konkurransedyktighet:

@ Et fortsatt kraftoverskudd i Norge er avgjerende for &
beholde konkurransedyktige kraftpriser; produksjon
fra vannkraft og vindkraft ma fa anledning til & vokse
dersom kommersielle forhold og miljghensyn
tillater det

@ Ettett samarbeid i Norden ma opprettholdes for a
holde bade kraftpriser og andre systemkostnader
pa lavest mulig niva

® Gevinsten av handelsforbindelser til utlandet
ma veies ngye opp mot andre konsekvenser for
kraftforbrukere og systemet for gvrig

@ Industriens nettariffer ma bli forutsigbare, rettferdige
og veere utformet ut ifra den reelle nettnytten
industrien bidrar med

@® Karbonkompensasjonsordningen ma innrettes pa
en mate som gjar at den norske industriens reelle
indirekte kostnader, og karbonlekkasjerisiko, blir
riktig kompensert

@® Ordningen med opprinnelsesgarantier ma unnga
a skape uberettiget tvil om at norsk kraftforbruk er
utslippsfritt

Grafene viser henholdsvis
et anslag pa et mulig
merforbruk av elektrisitet
i 2050 og anslag pa
hvordan denne kraften
skal produseres. = %

Kilde: Prosess21

Mulig norsk elektrisitetsforbruk 2050
TWh per ar (netto, inkludert tap)
Kilde: Norsk Industri, Statnett, NVE, Nasjonal Transportplan, Poyry, Konkraft, m.fl.
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FELLESFORBUNDET

Mer fornybar kraft er nedvendig for et grent skifte
Norge har bygget opp en konkurransedyktig
kraftforedlende industri basert pa fornybar kraft.
Fellesforbundet mener norsk energiproduksjon og
energibruk skal baseres pa utnyttelse av energikilder

i trdd med en baerekraftig utvikling og i et globalt
perspektiv. Var ambisjon er & bygge mer klimavennlig
industri. Denne ambisjonen og malet om a elektrifisere
samfunnet tilsier behov for mer fornybar kraft. Vi kan
ikke belage oss pa a importere kraft fra Europa.

Nesten all norsk kraftproduksjon kommer i dag fra
vannkraft. Denne produksjonen vil svinge fra ar til

ar, avhengig av temperatur og nedbgrsmengde. Ny
produksjon og et mer energieffektivt forbruk vil gi
tilgang pa mer kraft. Disse mulighetene ma utnyttes.

Forutsigbar tilgang pa kraft er viktig for en framtids-
rettet industriell utvikling i Norge. Kraftprodusentene ma
stimuleres til & modernisere og kontinuerlig oppgradere
eksisterende anlegg. Det bgr gjeres endringer i lovverket
for & palegge kraftselskapene & investere i beste
tilgjengelige energieffektive teknologi. Kraftig satsing
pa energieffektivisering, okt kraftproduksjon gjennom
opprustning av eksisterende anlegg, utbygging av nye
anlegg der det ligger til rette for det, samt et forsterket
linjenett, er viktige tiltak for & oke tilgangen pa kraft til
stabilt konkurransedyktige priser og for & redusere
prisforskjellene mellom regionene. Det ma utvikles

en likeverdig nettariff i regional- og sentralnettet for
store forbrukere, lik den modellen som i dag gjelder

for sentralnettet.

Satsing pa ovenstaende og andre muligheter for energi
vil kunne bidra til & redusere konfliktfylt utbygging av
landbasert vindkraft. Fellesforbundet vil advare mot
utbygging i konfliktfylte omrader med overkjering av
lokale ressurs-, natur- og miljginteresser. Dkt tilgang

til fornybar energi bidrar til & sikre eksisterende
arbeidsplasser, samtidig som det legger grunnlag
for nye.

Norsk leverandgrindustri ber ha ambisjoner om gkte
markedsandeler innen vindkraft, bade til lands og

til havs. Samtidig ensker vi a ta vare pa urert natur
og artsmangfold. Det er avgjerende at konsesjons-
systemet er solid, slik at vi finner den rette balansen
mellom bruk og vern. Vindkraftparker ma i starre
grad bidra til inntekt til lokalsamfunnet og overholde
konsesjonsbestemmelsene. Fellesforbundet mener
vindkraftpolitikken ma veere ansvarlig.

Havvind er allerede i dag en global industri og leverer
ren kraft til danske, britiske, nederlandske og tyske
husholdninger og bedrifter. Flytende havvind er enda
ikke lennsomt, men er under rask utvikling og med et
stort globalt potensial. Var solide offshore, maritime og
marine kompetansebase, i kombinasjon med statlig
finansiell satsing, gir Norge et unikt utgangspunkt for
satsing pa ny industriutvikling innen havvind. Videre
kan havvind blant annet brukes til elektrifisering av
installasjoner pa sokkelen, for offshoreoppdrett og
for framtidige ladestasjoner for elektrifisert skipsfart.

Baerekraftsmal:

R

Nexans

Nexans er leverander av kraft- og kommunikasjons-
kabler, og er blant verdens ledende innen hgyspente
sjokabler.

De ulike kabellgsninger gar gjennom luft, pa havbunnen,
mellom ulike konstruksjoner og inne i bygninger. De
finnes i de fleste transportmidler, i industrien og til og
med i menneskekroppen. De finnes bokstavelig talt over
alt. Nettopp derfor er det viktig for Nexans at Igsningene
er beerekraftige.

Nexans har visjon om a veere CO2-ngytrale innen 2030.

Nexans har mal om & bli klimangytrale innen 2030 og har

gjennomsnitt kuttet 4,2 prosent arlig i firmaets utslipp av

drivhusgasser. Innen 2030 skal:

® 100 % av produksjonsvrak skal resirkuleres

@® Dedikerte FoU-prosjekter for & fremme ENQGK-tiltak
og miljgvennlige energioverfering for & redusere

CO2-utslipp

@® Optimalisering av transport og kortere
leveranseruter

@® 100 % av Nexans’ firmabiler skal veere til
el- eller hybridbil

@® Benytte seg av fornybar energi

® Energieffektive lasninger

Energibehovet

Som klubbleder er jeg forneyd
med arbeidet som blir gjort
for a navare felles milje mal.
Vilager kablene som trengs til
elektrifisering av samfunnet
bade globalt og nasjonalt. Vi
trenger industri for a na klima-
mal og malet om mer fornybar
kraft.

Hans Petter Anker Baerem
Klubbleder




Hensynet til miljg og klima
griperinnialle bransjene
Fellesforbundet
organiserer. Det er ulike
muligheter og behov i
omstillingen som
bransjene skal gjennom.

Maritim og verft
Reiseliv

Persontransport

Derfor vil forbundet framover jobbe med videre
oppfelging for forbundets bransjer. Klimaplanen
er grunnlaget for dette arbeidet og vare lgsninger.

Det er vare jobber og var kompetanse som
kutter utslipp

Hver dag bidrar Fellesforbundets medlemmer til at
industri og naeringsliv utvikler seg i mer baerekraftig
retning med et lavere miljo- og klimaavtrykk. Det
handler eksempelvis om ny teknologi som tas i bruk,
endring i hvordan arbeidet utfgres, hvilke produkter
og innsats-faktorer som benyttes, transportlgsninger,
energibesparing, gjenbruk og avfallshandtering.

I Norge harvi en godt innarbeidet tillitsbasert arbeids-
livskultur der vi snakker sammen for & lgse utfordringer.
Den selvstendige, kompetente fagarbeideren utvikler
og bidrar daglig til smartere lgsninger. Det a ta vare

pa og videreutvikle denne kulturen for arbeidstaker-
medvirkning er en forutsetning for at Norge skal na sine
klimamal. Det gir aksept for omstilling, samtidig som det
effektiviserer den.

Faste ansatte med hgy kompetanse i alle ledd i

hele verdikjeder, er et av norsk arbeidslivs fremste
konkurransefortrinn. Da er bedriften tjient med &
investere i sine ansatte og de ansatte er tient med &
investere seg selv i bedriften. Det er en viktig arsak til
at vi er gode pa & omstille oss. God og riktig utdanning,
og livslang leering, styrker produktiviteten og hever
kvaliteten. Samtidig blir vi som samfunn bedre i stand
til & kunne utvikle og benytte ny teknologi, som er
kjernen i mer klimavennlige lgsninger. Koblingen mellom
den erfaringsbaserte kompetansen i bedriftene og
forskningen ma styrkes.

Kompetansen ma tilegnes gjennom oppleering i
skole og bedrift. Partene i arbeidslivet har avgjerende
innflytelse pa innholdet i lseereplanene gjennom bedrifts-
oppleeringen. De faglige radene avslutter den store
fagfornyelsen i yrkesfagene i juni 2021. Da vedtas helt
nye Vg3-leereplaner med kompetansemal om klima,

baerekraft og milja. Dette tror vi vil gke kunnskapen og
bevisstheten til fagarbeiderne i produksjonen ytterligere.

| tillegg ma vi gjennom trepartssamarbeidet utvikle ny
formell kompetanse i gjenbruk og vedlikehold, klima-
vennlig materialbruk, ny teknologi, arbeidsmetoder
mv., gjerne som etterutdanningsmoduler pa tekniske
fagskoler og universiteter. Fellesforbundet har positive
erfaringer med kompetanse-bransjeprogrammene

vi tok initiativ til gjennom Frontfagsoppgjeret i 2016.
Det har blitt etablert en rekke bransjeprogram med
utgangspunkt i industrien og byggeneaeringen. Vi vil
videreutvikle disse, samtidig som vi jobber for retten
til gratis etterutdanning uten tap av inntekt, slik at alle
far muligheten til & bygge den kompetansen som er
nadvendig for at vi skal na malene.

En malrettet satsing pa forskning og utvikling ma til

pa felt hvor den teknologiske utviklingen ikke har nadd
et kommersielt niva, og hvor Norge har komparative
fortrinn. | tillegg trengs tilgang pa kapital og industri-
elle partnere som kan kommersialisere forsknings-
resultatene i Norge.
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Avfall og
gjenvinning

Avfall og gjenvinning er en viktig nzering i vekst.
For a stoppe klimaendringene, redusere presset
pa livet pa land og sikre rent vann til alle, ma

vi redusere uttaket av naturressurser i verden.
Her spiller avfall- og gjenvinningsbransjen en
helt sentral rolle, fordi vi produserer resirkulerte
ravarer som erstatter de jomfruelige ravarene.
For a sikre livet under vann, ma vi ogsa stoppe
den marine forsgplingen.

Den norske gjenvinningsbransjen sysselsetter over

10 000 personer og omsetter for over 34 milliarder
kroner arlig. 65 prosent av omsetningen skjer i privat
sektor, og tilsvarende jobber 56 prosent av de ansatte
i den private delen av bransjen. Gjenvinningsbransjen
bidrar ogsa til at det skapes arbeidsplasser hos
underleverandgrer og annen tjenesteyting. Fra 2004 har
omsetning og antall ansatte i bransjen mer enn doblet
seg. Arsaken til veksten i omsetting og sysselsatte de
siste arene er bade at avfallsmengdene vokser og at
vi stadig utnytter ressursene i avfallet mer effektivt.

Ifelge Statistisk sentralbyra gar cirka 75 prosent av
ordineert avfall til gjenvinning (materialgjenvinning
og energiutnyttelse). Dette utgjer om lag 7,5 millioner
tonn av totalt 10,3 millioner tonn ordinzert avfall.
Gjenvinningsbransjen handterer ogsa farlig avfall.

I 2018 ble det levert inn over 1,5 millioner tonn farlig
avfall til godkjent behandling.

Status: fra avfall til ressurs

@® Noe under 50 prosent av alt ordinzert
avfall blir sendt til materialgjenvinning,
inkludert biogassproduksjon,
kompostering og bruk av avfall som
fylimasse eller dekkmasse.

@® Cirka 33 prosent av alt ordinzert avfall
blir sendt til forbrenning (25 prosent
blir energiutnyttet).

@ Statistisk Sentralbyra regner med en
energiutnyttelsesgrad pa 78 prosent.

Avfall og avfalisforbrenning
star for 4,1% av norsk
klimagassutslipp

........................................................................................................

50% 45% 5%

metan CO2 lystgass

$12,7%

Fra1990-2018 gikk utslippene fra
avfall og avfallsforbrenning ned
med 12,7%

Kilde: Miljgdirektoratet

Les mer her:
= norskindustri.no
= statistisksentralbyra.no

2 miljostatus.miljodirektoratet.no

= avfallnorge.no

Bransje: Avfall og gjenvinning

Klimagassutslippene kan
reduseres blant annet
gjennom:

Mer energiutnyttelse av organisk
avfall, for eksempel biogass

.4
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Mer gjenvinning

Mindre avfall
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Bransje: Avfall og gjenvinning

Bransjens mal og tiltak for 4 na klimamal
og okt beerekraft:

Miljegevinst ved gjenvinning
Gjenvinningsbransjen er en viktig leverander til annen
prosessindustri av ravarer og brensler foredlet fra
avfall. Viktige radvarer som videreforedles fra avfall er
metaller (jern, stal, kobber, aluminium, sink, bly, tinn,
nikkel, krom og legeringer), papir og papp (aviser og
emballasje), vatorganisk avfall (produksjon av biogass
og jordforbedringsmiddel), plast, glass, oljeprodukter,
kjemikalier og avfallsbrensler.

Nar industrien bruker rastoff basert pa avfall gir det
en "vinn-vinn™-situasjon, bade bedriftsgkonomisk
og miljgmessig: Industrien bruker faerre ressurser
og mindre energi enn ved bruk av nytt rastoff. Milje-
pavirkningen blir dermed kraftig redusert og det blir
mindre press pa begrensede rastoffreserver globalt.
Flere norske industribedrifter benytter ravarer og
brensler foredlet fra avfall i sin produksjon.

Okt ressursutnyttelse av avfall

® Industrien jobber for reduserte avfallsmengder
og okt ressursutnyttelse av avfall som skapes.
— Ombruk og materialgjenvinning er bedre for
miljget enn energiutnyttelse og sluttbehandling.

@® Industriens biprodukter kan ofte utnyttes til nytt
rastoff, istedenfor & betraktes som avfall.

@® Okt innovasjon og reduserte avfallsmengder vil
normalt bidra til gkonomisk vekst i industrien.

@ Bruk av avfallsrastoff gir bade miljgmessige og
bedriftsskonomiske gevinster, fordi industrien da
bruker feerre ressurser og mindre energi enn ved
bruk av ny utvinning av jomfruelige ravarer.

Les mer her:
= norskindustri.no

Visste du at:

12019 ble det generert 12,2 mill. tonn
avfall. Mengdene avfall har gkt de
siste arene.

Omsetningen og antall ansatte i
bransjen har mer enn doblet seg siden
2004.

Bygge- og anleggsnzeringen er den
sektoren som produserer mest avfall
(25 % av totale avfallsmengder),
etterfulgt av privathusholdningene
(20 % av total avfallsmengder).

Bade i Norge og EU er det fastsatt mal
om kraftig gkning i resirkuleringen av
avfall.

Hver nordmann kaster gjennomsnittlig
cirka 430 kilo avfall i aret.

Gjenvinningsbransjen er en viktig
leverander av resirkulerte ravarer

og brensler foredlet fra avfall til
prosessindustri — nasjonalt, europeisk
og globalt. Dette er vinn-vinn:
miljgmessig og skonomisk.

Bransje: Avfall og gjenvinning
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Bransje: Avfall og gjenvinning

FELLESFORBUNDET

mener:

Siden 1970 har det globale ressursforbruket
tredoblet seg. Denne utviklingen kan ikke
fortsette i en verden med naermere 10 milliarder
innbyggere, hvorav 3 milliarder flere er middel-
klasse konsumenter i 2050. | tillegg vil klimarisiko
og tap av biologisk mangfold kunne fore til
alvorlige ressursutfordringer.

For & unnga okte priser pa ravarer, brudd i verdikjeder og
manglende ressursgrunnlag for sunn vekst i gkonomien,
ma overgangen til storstilt gjenvinning og gjenbruk

skje raskt. Derfor ma vi styrke gjenvinningsindustrien,
slik at verdifulle materialer kan gjenvinnes fra dagens
produkter. Her ma det en strategisk og helhetlig

innsats til.

EU er en driver for slike tiltak gjennom Green Deal,
handlingsplan for sirkuleer gkonomi, mv. Sirkuleer
gkonomi integreres ogsa stadig sterkere i EUs
produktregler. Dette setter sokelys pa hele verdikjeden,
bade péa produksjon, forbruk og gjenvinning av
materialer og avfall, bade industrielt og pa den enkelte
arbeidsplass. For & bryte trenden med «bruk og kast»,
trengs en nasjonal gkt bevissthet om beerekraftige valg,
for & realisere de industrielle mulighetene av gjenbruk
og gjenvinning i Norge. Fellesforbundet mener dette gir
et stort potensial for arbeidsplasser, verdiskaping og
ressursutnyttelse.

Fellesforbundet mener videre at plastforsepling og
spredning av mikroplast er en miljgutfordring som
ma leses raskt. For Norge som havnasjon ma vi bidra
bade i det internasjonale arbeidet og gjiennomfare
tiltak nasjonalt. Neeringslivet er en del av lgsningen og
ma ha likeverdige rammevilkar som vare europeiske
konkurrenter og handelspartnere.

Tiltak innen avfallshandtering for & na klimamal
og bidra til arbeidsplasser og verdiskaping:

@ Etablering av statteordninger som bidrar til
avfallsreduksjon og gkt materialgjenvinning av farlig
avfall, gjennom Enova, Forskningsradet, Innovasjon
Norge og Eksportfinansiering Norge. Stette bar
prioriteres og knyttes opp mot satsningen pa en
sirkuleer gkonomi.

@ Etablering av mer gjenvinningsindustri som
gir arbeidsplasser og utslippsreduksjon.
Regelverket ma sikre like konkurransevilkar
mellom privat gjenvinningsindustri og kommunale
avfallsselskap som velger & ga inn i kommersiell
naeringsvirksomhet.

@® Karbonfangst og -lagring (CCS): Realisering av
fullskalaprosjektet pa Klemetsrud, samt utrede
CCS ved avfallsforbrenningsanleggene i Stavanger,
Bergen, Kristiansand og Trondheim.

@ Kriterier for miljg, klima og sirkulaer gkonomi,
ordnede arbeidsvilkar, kompetanse og HMS ma
vektes hayere i offentlige anbudskonkurranser,

i trad med de nasjonale malene.

@® Kompetanse: Skal avfallsbransjen kunne levere
morgendagens produkter, ma de ansatte kunne
handtere ny produksjonsteknologi. Det bar
tilrettelegges for at flere av de ansatte i bransjen
kan ta fagbrev og/eller prioriterer a ta relevant
etter- og videreutdanning.

Tiltak for a gke tings levetid

Et hayt forbruk av varer med kort levetid er en av
hovedarsakene til miljg- og ressursproblemene globalt.
Vi ma ta vare pa og bruke tingene vare lenger. | dag er
dette paradoksalt nok bade dyrt og vanskelig i Norge.

Om Norge skal veere et foregangsland i utviklingen av en
gronn sirkulaer gkonomi som utnytter ressursene bedre,
slik det star i regjeringsplattformen, ma det legges bedre
til rette for reparasjon av tingene vare. Det gjelder bade
ved a styrke reparasjonssektoren og a legge press pa
produsenter slik at de lager ting som varer lenge. Det ma
ogsa veere en strategi bak forbruket vart, som legger opp
til at ting varer lengst mulig for det gjenvinnes.

Ifalge Forbruksforskningsinstituttet SIFO vil det kunne bli
stor mangel pa kvalifiserte reparatarer av hvitevarer og
kleer fordi for fa velger fagutdanningen, sammenlignet
med behovet. A styrke bransjen skonomisk, og lofte den
som en viktig del av en greann omstilling, kan bidra til &
snu dette.

@® Gijore det billigere a reparere ved a stimulere til
okt reparasjon giennom gkonomiske virkemidler.
To virkemidler som ber utredes er: Nullsats for
merverdiavgift pa reparasjon og direkte tilskudd
til reparasjon av enkelte varer.

Bransje: Avfall og gjenvinning

@ Gjore det lettere & reparere ved & innarbeide tilgang
til reservedeler i forbrukerkjapsloven. Produsenten
ber gis et ansvar for at reservedeler er tilgjengelig,
hvis ikke ma det regnes som en mangel ved
produktet.

@ Styrke reklamasjonsretten for produkter
giennom &: Utrede hvordan en nedre grense for
reklamasjonsfrist kan kombineres med en mer
dynamisk «levetids»-tilnaerming.

@® Lage en nasjonal strategi for gkt kunnskap,
bevissthet og realisering av betydningen av gjenbruk
og gjenvinning i Norge.

@® Mer transparente og effektive produsentansvars-
ordninger, der dette er et hensiktsmessig
virkemiddel.

Baerekraftsmal:
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Hva gjor Norsk
Gjenvinning for a kutte
klimagassutslipp?

Norsk Gjenvinning sin visjon er:
Det finnes ikke seppel mer.

De bygger sirkuleergkonomien, og sikrer at ressurser
og ravarer far nytt liv. Norsk Gjenvinning sikrer hvert ar
for at over 2 millioner tonn avfall blir til nye ravarer og
energi som gar tilbake til industrien. Alt fra glass, gips,
tre, betong, keramikk, til flere lgsninger under arbeid. Pa
denne maten reduseres de totale klimagassutslippene
til ravarene, fordi det er mindre ressurskrevende a
gjenvinne enn & bruke ravarer som ma utvinnes fra var
dyrebare natur. | tillegg kan de selges videre i Norge,
som ellers ville vaert avhengig av materialer fra andre
land i verden.

Selskapet jobber ogsa kontinuerlig med egne utslipp,
blant annet gjennom effektiv logistikk. Dette innebaerer
rutetetting, som betyr at en bedre flyt i ruten reduserer
antall kilometer kjort, og dermed ogsa utslipp fra
bilene vare. Norsk Gjenvinning jobber kontinuerlig med
forbedringer, blant annet med effektiv logistikk og ser
pa hvordan de fossile kjoretayene kan byttes uti et
stadig raskere tempo i &rene som kommer. | tillegg har
de anleggsmaskiner som er drevet av EL, hvilket bidrar
til et bedre arbeidsmiljg, med mindre stoy og bedre
luft. Noe av avfallet som sendes videre kjores ogsa pa
biogass-biler, da de peri dag har lengre rekkevidde.
Slik minimeres klimagassutslippene sa mye som
mulig, samtidig som det jobbes med a finne enda

flere lgsninger for & gjenvinne materialer som det per

i dag ikke finnes lgsninger for. P4 denne maten bidrar
selskapet til & na Baerekraftsmalene, og sikrer at det
ikke finnes sgppel mer.

Bransje: Avfall og gjenvinning

Det foles godt agapa
jobben og vite at det
vi gjor bidrar til noe
storre.

Norsk Gjenvinnings visjon innebzerer at vi skal utnytte
de ressursene som allerede eriomlep salenge som
mulig, slik at vi reduserer det totale fotavtrykket i
samfunnet. Samtidig betyr baerekraft at vi skal ta vare
pa vare kolleger gjennom sikkert arbeidsmilje, og ved
a tilrettelegge for gode arbeidsdager.

Atledelsen investererinye arbeidsverktey som nye
utslippsfrie anleggsmaskiner og biler bidrar ikke bare
til mindre utslipp, men er ogsa positivt for vare ansatte.
Vi foler oss ogsa inkludert gjennom de forum vi ansatte
errepresenterti, og opplever at vi blir hert. Dette bidrar
til a gjere hverdagen var spennende - samtidig som vi
foeler at vi gjor en innsats for fremtiden.

Knut Ronny Pedersen
Konserntillingsvalgt
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Bygg

Det er nesten 55 000 bedrifter innen bygg- og
anleggsvirksomhet med til sammen nesten
220 000 ansatte. Dette gjer byggenaeringen til
den nest storste nzeringen i Norge etter olje og
gass, og den stoerste distriktsnaeringen.

Status for klimagassutslipp

Bygg, anlegg og eiendom er en av de viktigste sektorene
a rette oppmerksomheten mot for & fa til en sirkuleer
gkonomi i Norge. Dette pa bakgrunn av naeringens
betydning for verdiskaping, sysselsetting og potensiale
for sirkularitet.

Sektoren har potensiale for kutt av klimagasser direkte
og gjennom redusert energibruk, som vil kunne frigjere
fornybar energi til andre sektorer.

Les mer her:
2 miljostatus.miljodirektoratet.no

Klimagassutslipp for
oppvarming av bygg

Metan CO2

Hovedsaklig fra fra fossil energi
vedfyring

80%

Fra1990-2020 gikk utsliippene
fra bygg ned med 80%

Kilde: Miljodirektoratet

Visste du at:

@® Skogen tar opp i overkant av 50 prosent av alle

menneskeskapte CO2-utslipp i Norge.

@ | en gjennomsnittlig enebolig pa 100 kvadratmeter
gar det med cirka 22 kubikkmeter med trevirke,

som binder cirka 16 tonn CO2.

Bransje: Bygg

Klimagassutslippene fra
oppvarming av bygg kan
reduseres blant annet
gjennom:

Energieffektivisering gjennom bruk
av alternative energikilder som
varmepumper og bioenergi

Redusere bruk av fossil energi
til oppvarming



Bransje: Bygg

Tiltak fra bransjen ved Byggeneeringens
Landsforening (BNL) som skal gjere sektoren
mer klimavennlig og bezerekraftig

1. Livsiepsperspektiv

A forlenge levetid pa dagens bygg er det viktigste man
kan gjare for & spare ressurser, likefordeling, og for
arbeidsplasser i Norge. Det ma tenkes langsiktig nar nye
investeringer skal gjores. Livslgp og sirkulaer tenkning
ma ligge i bunn.

Det ma etableres maleparametre og omforente
malesystemer som gjar at bedrifter, bransjer, regjering
og samfunn kan male hvordan vi ligger an pa de
enkelte omradene pa en mate som kan brukes til
forbedringsarbeid og malrettet innsats.

2. Produktivitet

Faste ansatte og kompetanseutvikling er en forutsetning.

Digitalisering kan legge til rette for serigsitet og styrke
tilsynsfunksjonen. Men det méa kobles med kompetanse
i norske bedrifter og livslang leering. Norge ma vaere

et konkurransedyktig samfunn for & opprettholde
beerekraften. Industrialisering, standardisering og
digitalisering ma tas aktivt i bruk.

Konkret innspill: BNL vil peke pa digitalisering som
sentral for oppnéelse av mange av malene. BNL
anbefaler at regjeringen bevilger midler til & drifte

et sekretariat for maskinlesbar dokumentasjon

av produkter der alle interessenter inviteres inn til
samarbeid om rammene. Maskinlesbar informasjon

er seerdeles viktig for & fa til et sirkulaert Norge (se ogsa
under Kompetanse nedenfor).

3. Anskaffelser

Det ma stilles krav til beerekraft i anskaffelser. Det
offentlige kjgper 30—40 prosent av byggenaeringens
varer og tjenester. Staten, kommuner, fylker og offentlig
eide virksomheter er derfor helt sentrale for & fa til en
baerekraftig utvikling, men baerekraftperspektivet bor
inn i alle innkjop.

4. Kompetanse

Utdanning, innovasjon og forskning ma prioriteres.
Rammeverket og leereplanene for skoler og laere-
bedrifter ma vektlegge klimamalene. Det ma settes krav
til baerekraft og kompetanse i regelverk. Kompetansen
for & mate slike krav i samfunnet og arbeidsstokken méa
styrkes.

Det opprettes et offentlig program for sirkulaer gkonomi
for bygg- og anleggsnaeringen og deres leveranderer
pa 150 millioner kroner i offentlige midler over 5 ar.
Finansieringen suppleres med egeninnsats fra
virksomhetene som mottar stette. Programmet ma
omfatte utredninger, forskning, utvikling, innovasjon

og kompetansebygging. Programmet bor veere et
samarbeid mellom byggensaeringens organisasjoner,
myndigheter og FoU- og utdanningsmiljzer.

5. Verdiskaping

Virkemiddelapparatet ma utvikles og i sterre grad
tilpasses mulighetene som ligger i a utvikle dagens
bedrifter og industri. Lannsomhet i nzeringslivet er en
forutsetning for en baerekraftig utvikling. Gode ramme-
betingelser for neeringslivet er avgjerende.

Regjeringen ma ta et storre samordningsansvar for
Norges starste fastlandsnzering nar det gjelder FoU pa
baerekraft og verdiskaping. Bygg, anlegg og eiendom
forholder seg til en rekke departementer, ansvaret for &
falge opp neeringen mht forskning og innovasjon er fra-
veerende. Regjeringen foreslas & sette i gang et arbeid/
prosess for & tydeliggjere neeringens utfordringer og
potensiale innen baerekraft, verdiskaping og FoU/Fol pa
samme mate som mange departementer har gjort for en
rekke bransjer de senere ar. Dette ber skje i samarbeid
med byggenaeringens organisasjoner, Forskningsradet
og de storste forskningsmiljgene innen beaerekraft og
verdiskaping i bygg og anlegg. Prosessarbeidet foreslas
ledet fra Forskningsradet.

FELLESFORBUNDET

Bransje: Bygg

mener:

Fellesforbundet mener det ma jobbes videre mot malet
om utslippsfrie byggeplasser, bade av hensyn til klima
og luftkvalitet. Byggeplasser drevet av fornybar energi vil
forbedre arbeidsmiljget for de ansatte. Byggenaeringen
har et stort potensial for energisparing, og nye bygge-
forskrifter stiller haye krav til energieffektivitet. Like viktig
er den eksisterende bygningsmassen, der mange bygg
med hgyt energibehov er modne for renovering. Ogsa
utslipp fra produksjon av byggematerialer og oppfering
av bygg ma reduseres. Dette er viktig bade for klima og
for et bedre arbeidsmiljg, hvor stay og darlig luftkvalitet
er en utfordring i dag.

Livslgpsanalyser for bygg og materialer ma inngd i
kravspesifikasjonene, og arbeidet med utslippsfrie
byggeplasser ma viderefares. Enovas tilskuddsordninger
ma i tillegg bidra til & fremme serigsitet i byggebransjen.
Det er gjennom en serigs byggebransje at vi kan styrke
kompetansen og bruke teknologiske lgsninger som

gjer naeringen mer produktiv og beerekraftig.

Fellesforbundet er skuffet over manglende oppfalging
av Stortingets vedtak om & spare 10 TWh gjennom
energieffektivisering av den eksisterende bygnings-
massen. Dette er tiltak som i tillegg vil kunne gi mange
nye arbeidsplasser.

Kompetanse

Skal hus og neeringsbygg bygges mer klimavennlig,
spare mer energi og handtere et mer uforutsigbart
klima, ma de som bygger dem vite hvordan. Derfor ma
det satses pa styrket kompetanse og okt produktivitet

i sektoren. Med kritiske arbeidsoppgaver er fag-
kompetanse en forutsetning. En god kompetansekultur
i bedriftene gker kunnskap og bevissthet gjennom hele

verdikjeden. Det henger igjen sammen med serigsitet
og en malsetning om trygge og gode arbeidsvilkar der
fast ansettelse ma vaere hovedregelen.

Treindustri

Pa verdensbasis brukes 40 prosent av alle ressurser

i byggsektoren og den star for godt over 30 prosent
av de globale klimagassutslippene. Dette krever at
byggeneeringen ma redusere ressursbruken og bidra
til reduserte klimagassutslipp. Byggenasringen ma
stimuleres til nyskaping og bruk av tre som bygge-
materiale. Bruk av kombinasjonslgsninger med tre og
betong er ett eksempel pa utvikling som kutter utslipp.

Et godt hjemmemarked gir potensiale for nzerings-
utvikling ved at ny norsk industri og byggenaeringen
kan innta eksportposisjoner som gir gkt verdiskaping
i Norge. Det er et stort potensiale innen den sirkulzere
biogkonomien, hvor satsing pa kompetanse er en
forutsetning. | tillegg ma utdanningen i skogbruket,
industrien og byggenaeringen styrkes.

Skogen spiller en viktig rolle i klimaet med binding

av karbon og gir viktige bidrag til klimalasninger i
industrien. Et veldrevet og aktivt skogbruk vil bade kunne
gi hayere avvirkning og et hoyt opptak og lagring av
CO2. Vern av skog vil redusere virkningen. Industrineert
temmer ma foredles baerekraftig. @kt bruk av skogs-
rastoff eksempelvis til erstatning for fossile kilder vil
fijerne utslipp, og gkt bruk av trematerialer i eksempelvis
bygg og emballasje gir utslippsreduksjon. | tillegg ma
skognaeringens biprodukter nyttiggjeres. Skogen er

en ngdvendig del av lgsningen dersom vi skal oppfylle
vare klimamal.
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Bransje: Bygg

Tiltak innen byggebransjen for a na klimamal, som
skaper arbeidsplasser og verdier for framtiden:

@® Byggeregelverket ma brukes til 4 redusere klima-
gassutslipp ved a stille klimakrav til materialer og
lesninger. Livslopsanalyser for bygg og materialer
ma innga i kravspesifikasjonene.

@® Arbeidet med utslippsfrie byggeplasser
ma viderefores for lavere utslipp og bedre
arbeidsklima.

@® Karbonfangst og -lagring (CCS) matasibruki
produksjonen av byggematerialer som slipper ut
mye CO2, som sement. CCS-prosjektet til Norcem
ma gjennomferes.

@ Sirkulzerskonomi med gjenvinning, gjenbruk og
lavutslipp: Levetiden pa dagens bygg ma forlenges
for a spare ressurser. Nye bygg ma bygges for lang
levetid, fleksibilitet og sirkularitet.

® Enovas tilskuddsordninger og miljgteknologi-
ordningen ma bidra til & gjere byggsektoren mer
klimavennlig og samtidig fremme serigsitet i
byggebransjen.

Les mer her:
2 trefokus.no/resources/Treindustriens-lille-gronne.pdf

2 bnl.no/tall-og-fakta/

@ Stortingets vedtak om a spare 10 TWh gjennom
energieffektivisering av den eksisterende
bygningsmassen ma felges opp. Dette vil ogsa
kunne frigjore kraft til bruk innen andre sektorer.

® A styrke serigsiteten i bransjen er en forutsetning
for & na klimamal og gjere bransjen mer baere-
kraftig, bade nar det gjelder klima og arbeidsvilkar.

® Byggeregelverket og forskrifter ma gjore det
enklere a rehabilitere og unnga riving, blant
annet ved a legge til rette for transformering av
bygg og omrader til ny bruk ved regulering og
byggesaksbehandling.

@® Norge ma delta aktivt i EUs regelverksutforming
for sirkulzer skonomi og byggeregelverket.

@ Styrke Husbanken for & bidra til at boligmarkedet
dekker samfunnets behov for boliger.

Baerekraftsmal:

Hva gjor Veidekke for a
kutte klimagassutslipp
og utvikle framtidens
byggebransje?

Veidekke besluttet i 2015 & drive virksomheten i sam-
svar med Parisavtalen. Klima star sentralt i Veidekkes
strategi, og Veidekkes klimaambisjon tar sikte pa & na
klimangytralitet innen 2045. Ambisjonen innebeerer &
kutte klimagassutslipp, bade fra egen virksomhet og
verdikjede, til netto null far 2045.

Fra 2021 har Veidekke satt opp klimagassbudsjett for
virksomheten. Malene i klimagassbudsjettet skal falges
opp pa lik linje med gkonomiske mal og HMS-mal, og
er ogsa tatt inn i incentivprogrammet for selskapets
gverste ledelse.

Klimaplan: For & na klimangytralitet ma Veidekke
begrense og etter hvert slutte & bruke fossile brensler
og karbonintensive materialer i bygg- og anleggs-
virksomheten. Dette dreier seg om a redusere utslipp
som fglger av kjgp og bruk av varer som betong og
betongelementer, stal og bitumen og tjienester som
transport av masse og grunnarbeider.

Klima og miljo skal vaere en integrert del av var
virksomhet gjennom hele produksjonslinjen — fra tidlig

i planleggingen og gjennomfaringen av prosjekter — og
ved innkjap av produkter og materialer. Alle ma bidra og
hvert tonn redusert CO2 teller. Handverkeren har ogsa
en rolle i dette, giennom eksempelvis effektiv bruk av
materialer og tette bygg med mer.

Bransje: Bygg

Norske handverkere er godt
kvalifiserte til a lose fremtidens
utfordringer nar det gjelder klima

og CO2-utslipp. Forutsetningen er

at de far bruke sin kompetansei
planleggingen og gjennomferingen av
arbeidsoppgavene. Vi kommer langt
med a bygge rett forste gang, da dette
gir lite svinn og mindre avfall. Bruk av
faglaert arbeidskraft er avgjerende for
anaklimamalene i byggebransjen.

Odd Andre Olsen
Konserntillitsvalgt
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BI'aIISie: Klimagassutslipp for

oppvarming av industri
Fastlandsindustri

Fastlandsindustrien er stor og mangfoldig. | denne
sammenhengen er fastlandsindustri avgrenset til
prosessrelatert industri som har de sterste utslippene
av klimagasser. En stor andel av disse er relatert til
punktutslipp. Dette gjer malrettede tiltak og virkemidler @ coz
mulig. | tillegg er prosessindustrien sterkt konkurranse-
drevet og global. Det medfgarer at tiltak innen denne
naeringen kan bidra til & kutte utslipp pa anlegg i andre
land, enten innen samme konsern eller ved eksport av
teknologiske lgsninger.

Utslipp fra industrielle Utslipp fra
prosesser energiforbruk

Vv a2%

Fra1990-2020 gikk utsliippene
fra inudstri ned med 42%

Kilde: Miljodirektoratet

Leverandgrindustrien er viktig for prosessindustrien. Den
leverer innsatsfaktorer og utvikler teknologiske lgsninger
for okt produktivitet og lavere klimagassutslipp.

Prosessindustrien utgjer en viktig del av norsk verdi-
skaping, og utgjorde 43 milliarder kroner i 2013. Ekspor-
ten fra prosessindustrien 14 i 2013 pa rundt 180 av totalt
911 milliarder kroner, eller omlag 20 prosent. Bedriftene
er lokalisert over hele landet, og de fleste er viktige
hjornesteinsbedrifter i lokalsamfunnet. Prosessindus-
trien er samlet sett den starste forbrukeren av norsk
vannkraft, og har et kraftforbruk pa om lag 35 TWh

arlig — et avgjerende bidrag til & opprettholde verdien
av norsk vannkraft, noe som kommer eierne av kraft-
verkene, stat, kommuner og fylkeskommuner til gode.
(Kilde: Prosess21)

Bransje: Fastlandsindustri

Noen av tiltakene som kan
redusere utslippene fra
industrier:

& .

Overgang fra kull og koks til mer
bruk av trekull i ferrolegerings-
industrien
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Karbonfangst og -lagring
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Energieffektivisering og overang
fra fossil energibruk til el- og bio

Klimagassutslippene fra norsk landbasert industri
(ekskludert raffineriene) utgjer om lag 11,5 millioner tonn
CO2-ekvivalenter (2019). Stersteparten av utslippene

(> 93 prosent) kommer fra kvotepliktig sektor (10,7 mil-
lioner tonn CO2), mens en mindre andel (< 7 prosent)
stammer fra ikke-kvotepliktig industri (0,8 millioner tonn
CO2). De starste kvotepliktige utslippene fra industrien
kommer fra ulike typer prosessindustri, som aluminium,
ferrolegering, mineralgjodsel, sement og kjemisk indus-
tri. Kilder til utslippene er bl.a. bruk av kull som reduk-
sjonsmiddel i metallindustri, og bruk av fossile ravarer og
brensler. Innen ikke-kvotepliktig industri kommer ca. 70
prosent av utslippene fra bruk av fossile brensler mens
ca. 30 prosent stammer direkte fra industrielle proses-
ser. | tillegg bidrar avfallsforbrenning til arlige utslipp pa
ca. 0,9 millioner tonn CO2. (Kilde: Norsk Industri)
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Neeringens mal

Industrivekst i lavutslippssamfunnet

| lavutslippssamfunnet vil det bli gkt global ettersporsel
etter produkter med lite karbonavtrykk, for eksempel
metaller som aluminium og silisium, basiskjemikalier og
andre materialer. Den norske industrien er konkurranse-
dyktig og godt posisjonert. Med gjennomfaring av de
riktige grepene, vil det bety at utslippene blir negative
for 2050, samtidig som det blir industrivekst i Norge.

Norsk Industris mal for klimaomstilling i landbasert
industri innen 2030 er:

@® Realisering av utslippsreduksjoner fra kjente
prosjekter, som tilsvarer 2,5 millioner tonn CO2-
ekvivalenter, slik at industriens utslipp reduseres
med mer enn 50 prosent sammenlignet med 1990.

@ Utvikling av nye innovasjonsprosjekter, som bidrar
til ytterligere klimakutt, herunder etablering av
karbonfangst pa sterre industrielle punktutslipp
utover det som i dag ligger inne i Langskip.

® Omfattende utvikling og etablering av ny
lavutslippsindustri i Norge fram mot 2030.

@® Denlandbaserte industrien skal vaere karbon-
noytral senest innen 2050.

Norsk Industris veikart for prosessindustrien:
norskindustri.no/siteassets/dokumenter/rapporter-
og-brosjyrer/veikart-for-prosessindustrien_web.pdf

Prosess21

Bkt verdiskaping med nullutslipp i 2050

Norsk prosessindustri eksporterer i dag for over 160
milliarder kroner og kan under de rette betingelser doble
dette innen 2030, ved a ytterligere redusere produktenes
karbonintensitet, gke teknologiinnhold (spesialisering)
og ta nye posisjoner bade oppstreams og nedstroms i
verdikjedene.

Prosess21 foreslar falgende ambisjoner for utvikling
og styrking av den norske prosessindustrien fram
mot 2030:

@® Realisering av utslippsreduksjoner fra kjente
prosjekter i prosessindustrien, som tilsvarer 2,5
millioner tonn CO2-ekvivalenter, slik at industriens
utslipp reduseres med mer enn 50 prosent
sammenlignet med 1990.

@® Utvikle og produsere hayt spesialiserte grenne
produkter med tilhgrende tjenester.

@ Etablere ny lavutslippsindustrii Norge

@® Utvikling av nye innovasjonsprosjekter i

prosessindustrien, som bidrar til ytterligere

klimakutt, herunder etablering av karbonfangst
pa sterre industrielle punktutslipp utover det som

i dag ligger inne i Langskip. Langskip er navnet

pa fullskala demonstrasjonsprosjektet for CO2-

handtering som omfatter fangst, transport og

lagring av COa.

@® Taenledende posisjon globalti a realisere

potensialet for gkt verdiskaping fra digitalisering.

Utslipp og utslippsreduksjoner etter type

Millioner tonn CO2-ekv.

@ Sirkulaer gskonomi

Nullutslippsteknologi
ogel

Bruk av grenn og bla
hydrogen

Bruk av biomasse- og
energi

@ CCS fossil CO2
@ CCS bio-CO3
@ E-drivstoff til luftfart

Ammoniakk til
skipsfart

Avansert biodrivstoff

Kilde: Prosess21

Bransje: Fastlandsindustri

Livslang leering med fokus pa produkt og
tjenesteutvikling, digitalisering og klima.

Ambisjonene representerer sentrale bidrag til at
prosessindustrien kan bli karbonngytral innen
2050. | tillegg er det nedvendig 4 kombinere
ambisjonene fram mot 2030 med langsiktig
satsing pa sirkulaer skonomi og utvikling av
alternative, klimangytrale produksjonsprosesser.

Les mer her:
= prosess21.no
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FELLESFORBUNDET

Industrien har gjennom arene tilpasset seg stadig
strengere miljgkrav, noe som har gjort den konkur-
ransedyktig. Utvikling av miljgteknologiske tjenester og
produkter bidrar ikke bare til & mgte klimautfordringer,
men ogsa til & bygge nye og framtidsrettede markeder
og arbeidsplasser. Den vareproduserende industrien
og foredling av biologiske rastoffer bar loftes opp til
strategiske satsinger i Norge. | tillegg ber potensialet for
leveranderindustriens leveranser til prosessindustrien
utnyttes bedre og gi grunnlag for flere arbeidsplasser
og okt verdiskaping.

Hver dag bidrar Fellesforbundets medlemmer til at
industri og naeringsliv utvikler seg i mer beaerekraftig
retning med et lavere miljo- og klimaavtrykk. For & fa

til dette er partnerskap mellom industri og stat viktig.
Klimapolitikken ma ses i sammenheng med naerings-
politikken. | tillegg er bruk av den norske modellen med
partsamarbeid en forutsetning for & fa til omstillingen
som trengs for bade & n& klimamalene og styrke
industrien med okt verdiskaping og flere arbeidsplasser.

Klimaomstilling - ikke klimautflagging
Nedleggelser, omstilling og utvikling av neeringslivet er
ikke noe nytt for vare medlemmer. Vi kan bidra til & kutte
utslipp i virksomheter som ligger i Norge. Flyttes de

ut av landet, mister vi denne muligheten. Det er derfor
avgjerende a legge til rette for den omstillingen vi alle
er enige om at ma til. Med gkning av CO2-avgiften opp
til 2000 kroner per tonn innen 2030, er det viktig at

en slik avgiftsgkning skjer gradvis, og at staten bidrar
som risikoavlaster gjennom virkemiddelapparatet og
anskaffelser til & drive utviklingen. Inntekter fra gkte
avgifter brukes best til utviklingen som skal til for & na
klimamal og her vil seerlig avtalelgsninger og bruk av
fond treffe godt.

Tiltak for a na klimamal og skape arbeidsplasser
og verdier for framtiden:

CO2-kompensasjonsordningen er en ordning som
har tjent norsk samfunn og industri godt. Ordningen
har serget for at norsk kraftforedlende industri kan
konkurrere pa like vilkdr med andre land. Myndighetene
ma serge for & utnytte handlingsrommet for CO2-
kompensasjon fullt ut for & motvirke karbonlekkasje.

Opprinnelsesgarantier sar uberettiget tvilom at norsk
kraftforbruk er fornybart og utslippsfritt. Siden de fleste
norske opprinnelsesgarantier eksporteres uten noen
som helst kobling til fysisk kraftoverfaring blir den norske
varedeklarasjonen for stram dominert av fossil kraft, og
norsk kraftforbruk far et feilaktig heyt karbonavtrykk.

[ tillegg tilrettelegger ordningen for «grennvasking»

av kraftforbruk i omrader med fossil kraftproduksjon.

Det svekker norske industribedrifters fortrinn som
produsenter av lavkarbonprodukter. Ordningen med
opprinnelsesgarantier ma endres, for a unnga a sa
uberettiget tvil om at norsk kraftforbruk er utslippsfritt.

Krafttilgang og nettleie: Det trengs tilstrekkelig
tilgang pa fornybar kraft og nettinfrastruktur til
konkurransedyktige priser. Modellen for tariffering
av industrien ma utnytte handlingsrommet innenfor
gjeldende lovreguleringer.

Oppgradering av vannkraft: Elektrifisering, og med
det okt forbruk av fornybar kraft, er avgjerende for &
stoppe klimaendringene. Norge har store ambisjoner
for elektrifisering av industri, offshorenaering, transport
og andre sektorer. Vannkraften er var viktigste og mest
fleksible fornybarkilde, men halvparten av produksjonen
har rundet 50 ar og neermer seg teknisk levealder. Det

er tid for & videreutvikle vannkraften, bade for & bidra
til mer fornybar kraft, og for & bygge opp en nasjonal
leverandgrindustri.

Hydrogen er en effektiv og miljgvennlig energibaerer
som ikke gir CO2-utslipp ved forbrenning og som er
del av en baerekraftig energiutvikling. Hydrogen kan for
eksempel lages av fornybar kraft (grenn hydrogen) eller
gass. Lages den av gass med karbonfangst og -lagring

(CCS) er den utslippsfri ogsa i produksjon (bla hydrogen).

I Norge i dag er det mange hydrogenprosjekter i flere
deler av industrien. En offensiv nasjonal hydrogensatsing
som inneholder insentiver til prosessindustrien og andre
naeringer, er viktig for & framskynde omstillingen.

Strategisk satsing pa skog og tre er endel av
klimalgsningen og framtidig verdiskaping: Det er
avgjerende at norsk industri og naeringsliv likebehandles
med var viktigste handelspartner. Flere av vare bransjer
har lagt fram sektorspesifikke veikart mot lavutslipps-
samfunnet i 2050, hvor gkt bruk av skogen er helt
vesentlig for & lykkes. Det er avgjerende for norske
klimamal, biogskonomi, verdiskaping og arbeidsplasser
i det granne skiftet at vi utnytter det fulle handlings-
rommet LULUCF-regelverket (omhandler arealbruk,
arealbruksendringer og skogbruk) gir. Fellesforbundet
forventer samtidig at rapporten fra Skog22 falges opp
med aktiv politikk.

Karbonfangst og -lagring (CCS): Fellesforbundet

er glad for at investeringsbeslutning for karbonfangst
og -lagring med prosjektet «Northern Lights» er tatt.
Framover ma det legges til rette for at flere fangst-
anlegg kan koble seg pa. En offensiv satsing pa CCS fra
punktutslipp vil de neste arene bli et viktig klimatiltak,
lagringsinfrastrukturen er avgjerende a fa pa plass forst,
samt at et forpliktende samarbeid mellom naeringsliv og
stat viderefgres. CCS ma veere lennsomt for industrien
og stotte over statsbudsijett er ikke en varig lgsning.
Premisset for & lykkes med det er at Europa kobler

seg pa.

Foruten statte fra statsbudsjett og etablerte ordninger
som EUs innovasjonsfond, ber tiltak vurderes for & fa

Bransje: Fastlandsindustri

etablert CCS, eksempelvis differensiert CO2-avgift,
avtalelgsninger, bruk av differansekontrakter for utslipps-
kutt, lanegarantier og skattekreditter.

Enova skal bidra til utvikling av teknologier og
produksjon i Norge som kan ha en global utslipps-
reduserende effekt. | mandatet er risikoavlastning for
tiltak i kvotepliktig sektor som tar i bruk tilgjengelig
teknologi nedprioritert. Dette gjor det vanskeligere &
fa gjennomfart smarte klimatiltak som gir rask effekt.
Mandatet ma endres slik at stetten til kvotepliktige
og ikke-kvotepliktige utslippskutt likebehandles. Det
vil styrker norsk industris konkurranseevne. Tilskudd
og annen risikoavlastning ma stimulere til kvalitet og
serigsitet i arbeidslivet.

Miljeteknologiordningen: Sgknadsmengden
overskrider rammen og mange uforlgste miljgprosjekter
i industrien kan bli realisert gjennom en gkning av
budsjettposten, samt ved & oke tilskuddsgraden opp

til rammene satt av konkurranseregelverket og EQJS.
Seerlig er pilot- og demonstrasjonsanlegg viktig for

a holde var internasjonale konkurransekraft oppe.
Virkemidler som fremmer utvikling av automatisering

og ny teknologi, som digitalisering, bar prioriteres.

Elektrifisering: Elektrifisering er definert som det
viktigste og mest effektive klimatiltaket. Fortsatt hoyt
(produksjons)tempo i Norge skaper det innenlandske
markedet vi trenger for & ivareta og utvikle vart
konkurransefortrinn, gjennom utvikling av verdi- og
leverandarkjeder (ladeinfrastruktur, maritim, kraftsystem
onshore og offshore med mer) som kan ta andeler i
voksende internasjonale markeder. Elektrifisering bar
derfor vaere et satsingsomrade.

Offentlige anskaffelser: Det offentlige kjoper inn varer
og tienester for om lag 600 milliarder kroner arlig. Det

er derfor avgjerende at disse ressursene forvaltes best
mulig og at det offentlige bruker sin rolle som innkjgper
til & fremme ulike nasjonale méalsetninger. Staten kan her
bidra til & gi bedriftene et hiemmemarked, som vil kunne
utgjore et starre bidrag til tidligfaseselskaper som far en
plattform til eksport.
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Fellesforbundet legger til grunn at ved utlysning av
anbudskonkurranser ma norsk industris styrker vekt-
legges i utformingen og tildelingen av oppdrag. Kontrak-
tene ma utformes slik at de norske leveranderenes evne
til leveringspresisjon, byggetid og klima- og miljgkrav far
en reell og riktig verdi. | tillegg ma kriterier for ordnede
arbeidsvilkar, kompetanse og HMS vektes hayere i
anbudskonkurranser. Norge ma utnytte handlings-
rommet innenfor internasjonale handelsregimer for &
tilrettelegge for norsk industris muligheter for & vinne
kontrakter.

Batteriproduksjon og -gjenvinning vil gi store
muligheter for & kunne styrke den landbaserte industrien
i Norge. Batteriproduksjon i Norge er en unik mulighet
for landbasert hgyteknologisk produksjon med store
eksportmuligheter og mange arbeidsplasser. Norge er
unikt posisjonert med kompetansedrevet materialsektor
(prosessindustrien) og tilneermet 100 prosent fornybar
kraft. Potensialet er pa 200 milliarder kroner i omsetning
i 2030 og en fordobling av dette innen 2050 - forutsatt
investeringsvilje, vertskapsattraktivitet og tilrettelagte
rammebetingelser. All produksjon vil kunne ga til eksport
og det meste av verdikjeden kan bygges i Norge.
Potensialet er storre enn norsk havvind og hydrogen
samlet. Batterimaterialer og battericelleproduksjon i
Norge vil kunne bety en mulighet for & ake eksportverdi,
sikre arbeidsplasser i distriktene og balansere var
avhengighet av olje/gass-eksport.

Visste du at:
Siden 1990 har industrien redusert sine

klimagassutslipp med over 40 prosent.

Konkurransen mellom land er stor for & etablere
batteriproduksjon. For etablering i Norge er det blant
annet avgjerende at vi ikke stoter pa handelshindringer.

Baerekraftsmal:
9 Nisraus 12 Hwis
PRODUKSJON

& QO

Kilder:
= norskindustri.no
= nho.no

= Gronne elektriske verdikjeder

Hva gjor Celsa for a
kutte klimagassutslipp
og utvikle framtidens
industri?

Celsa i Mo industripark smelter hvert ar om 700.000 tonn
skrapstal. Det tilsvarer om lag to Eiffeltarn i uken. Stalet
blir smeltet om til armeringsjern som brukes i betong

og andre produkter til bygg og anlegg.

Ovnen der stélet smeltes drives pa fornybar energi

fra vannkraft. | ovnen der stalet varmes opp igjen for

a bli valset til nye produkter, brennes det ogsa karbon-
monoksid (CO) - et biprodukt fra annen industri i
omréadet — og noe olje.

Celsa har satset pa baerekraftig produksjon, og er
opptatt av at samfunnets behov for kvalitetsstal skal
produseres uten at det gar pa bekostning av fremtidige
generasjoner.

| trdd med dette har selskapet laget veikart for en
baerekraftig utvikling. Et av malene er a redusere
bedriftens CO2-utslipp med 50 prosent frem til 2030, og
ned til null i 2050. Hydrogen er et av de viktigste tiltakene
for & de-karbonisere stalindustrien. | den forbindelse

vil Celsa veere en pioner innen bruken av hydrogen

i produksjonen av armeringsstal, bade i Norden og
Europa.

Bransje: Fastlandsindustri

Celsa har jobbet med det grenne skiftet
i over 50 ar. Na jobber vi for a erstatte
olje og gass med hydrogen, og veien
garvia LNG som tasibrukilspet av
2021. Nekkelen for a ta i bruk hydrogen
er a minske prisdifferansen. Dette kan
gjeres pa to mater, enten ved a gjore
CO2-utslipp dyrere, eller ved a gi stotte.

Vi konkurrerer internasjonalt, sa
tiltak ma gjeres slik at vi beholder
markedsadgang med E@S-avtalen og
konkurransekraft med global CO2-
prising.

Det er avgjerende at vi beholder

et kraftoverskudd i Nordland og

Norge for a beholde kraftpris som

et konkurransefortrinn, det er ikke
kraftpriseni seg selv som er viktig, men
differansen til verden rundt oss. Derfor
er det viktig med mer fornybar kraft.

Lars Froysa
Tillitsvalgt, Fellesforbundet Helgeland
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Godstransportbransjen bestar av cirka 8 000
virksomheter med totalt 32 000 ansatte (tall
per 2018 fra SSB). Bransjen hadde samme ar en
samlet omsetning pa cirka 56 milliarder kroner.

Sveaert mange av bedriftene er sma enheter med én til
fem ansatte og det er ogsa et stort antall enbilseiere.
Bransjen eri hovedsak oppdragsstyrt da den altsa
utferer transportoppdrag for andre og ikke driver
egenproduksjon av varer.

Innen varehandel er det ogsa bedrifter som helt

eller delvis benytter egne ansatte og egne kjoretay

til transport av sine varer. Dette gjelder i seerlig grad
innen neeringsmiddel- og dagligvarehandel, men ogsa

i disse bedriftene er det sterre og mindre grad av innleid

transport.

Status pa klimagassutslipp

Transportsektoren star i dag for omtrent 30 prosent
av utslippene og utslippene har gkt med 13 prosent
i tidsrommet 1990-2020.

Overgangen til nullutslippslgsninger for
godstransport

Overgangen fra fossilt drivstoff til nullutslippslasninger er
ikke kommet s langt for godstransport som tilsvarende
overgang for personbiler. For varetransport i by finnes
det etter hvert et stadig sterre utvalg av varebiler og

lette lastebiler, men tallene fra Opplysningsradet for
veitrafikken (OFV) viser at det fortsatt er en lang vei & ga.

Registrerte varebiler |
2020

Varebiler diesel og bensin: 492 184
@ Varebiler elektrisk: 9 720

Registrerte lastebiler
2020
Lastebiler diesel: 78 216

@ Lastebiler gass: 525
@ Lastebiler elektrisk: 39

for veitrafikk
Kilde: Miljodirektoratet

51%

av klimagassutslippene
fra transport

17%

av Norges totale
klimagassutslipp

(1) Fra1990-2020 gikk
z 13 /0 utslippene fra veitrafikk
opp med ca 13%

Godstransport pavegkan
grovt settinndelesifolgende
to undergrupper:

Naertransport

Transport av varer i by og tettbygd strok.
Denne transporten skjer ofte med varebil
og/eller mindre lastebiler (3,5—28 tonn
totalvekt). | dette segmentet er det ogsa mye
budtjenester og kombinasjon av flere typer
oppdrag bade for bedrifter og privatpersoner.

Langtransport

Transport av varer over lengre distanser

— mellom byer - terminaler, samt eksport/
import av varer fra utlandet. Grensekryssende
transport utgjoer en relativt liten andel av trans-
portvirksomheten for norske transportorer,

da ca. 70 prosent av all grensekryssende
transport skjer med utenlandske biler.

Bransje: Godstransport

Noen av tiltakene som kan
redusere utslippene fra
veitrafikk:

Overgang til nullutslippsteknologi,
som f.eks elektriske kjoretoy

Kompakt by- og tettstedsutvikling
som reduserer transportbehovet

3,‘ (\%( .////

//

Tilrettelegging for gange, sykkel
og kollektivtransport
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En sparreundersokelse rettet mot de 15 starste
produsentene av tyngre kjoretoy ga folgende
(forkortede) svar:

@® Sma lastebiler (5-7 tonn) - typisk nzerdistri-
busjonskjeretay: Fem leveranderer har satt i gang
smaskalaproduksjon og pilotprosjekter. Serie-
produksjon kan tidligst forventes i 2022.

@ Tyngre kjoretoy (36—44 tonn) tre-akslede kjoretoy
for langtransport kun pa tegnestadiet og noen
testeksemplarer. Noen leveranderer forventer a
kunne levere noen fa biler i 2023, men i hovedsak
forventes det ikke starre omveltninger for i slutten
av dette tiaret.

Bransjens klimamal og tiltak

NHO Logistikk og Transport

Mange vareeiere benytter seg av spediterer for a trans-
portere sine varer. Speditarene bruker i all hovedsak
innleide transporterer til & utfore selve transporten.
Ifolge NHO LT er det i dag ikke gitt konkrete faringer eller
anbefalinger til deres medlemsbedrifter nar det gjelder
eventuelle klimakrav som stilles til transporterene. NHO
LT har i flere ar delt erfaringer og draeftet "best practice”

i et eget miljoutvalg. Hovedutfordringen er at tilgjenge-
lighet pa alternative drivstoffkilder er sveert variabelt.

Norsk Industri
To tredeler av varetransporten til og fra industri- og
bergverksbedriftene i Norge gar pa skip. Det pagar et

omfattende arbeid innen miljgvennlig skipsfart om a
redusere utslippene fra skipene som frakter eksport-
varer og innsatsvarer til industrien. Mange norske
bedrifter deltar i arbeidet med & gjore skipsfart mer
miljovennlig.

Tilsvarende gjores innen landtransport. Norske

industribedrifter er leverandeorer til lastebilprodusentene.

For eksempel er aluminium det sterste materialet i
en standard batteripakke for biler med 20 prosent
av vekten, viser tall som er presentert i Prosess21.
Batteripakker til lastebiler er relativt tunge, og norske
bedrifter bidrar til at vekten bade pa batteripakker og
kjoretayene reduseres.

Om lag en fierdedel av transportarbeidet til industri-
bedriftene gjores av lastebiler. Industri- og bergverks-
bedriftene arbeider for & redusere klimagassutslippene
fra hele verdikjeden for varene som produseres. Nar
vogntog og starre kjoretay med lavere utslipp blir
tilgjengelig i markedet, vil industribedriftene onske a
kjope tjenester fra leverandagrer med slike kjoretoy,

for & redusere det samlede CO2-avtrykket fra bedriften.
For kjoretay som brukes pa fabrikkomradet med kortere
kjoreavstander kjopes allerede lavutslippskjeretey inn
av bedriftene.

Industribedriftene har de siste arene utarbeidet en
rekke veikart for & finne lasninger fram til 2050 for &
redusere utslippene fra industriproduksjonen. Malet
med veikartene er netto-null utslipp i 2050. Ved siden av
lavere utslipp fra transport, vil lavere utslipp fra industri-
produksjonen bidra til at Norge vil klare klimamalene
bade i 2030 og 2050.

FELLESFORBUNDET

mener:

Gode transportlgsninger er en forutsetning for hoy
sysselsetting, god distriktsutvikling og verdiskaping

i industri, naeringsliv og offentlig sektor. Transport-
politikken ma bidra til trygge og gode arbeidsplasser
med fokus pa kvalitet og kompetanse, og til klima-
vennlige transportlasninger. For & na disse malene
trenger vi en helhetlig samferdselspolitikk der alle
transportformene ses i sammenheng. Infrastrukturen
knyttet til samferdsel er av vesentlig betydning for

en rekke bransjer, ikke minst for reiselivsneeringen.
Samferdselspolitikken ma veere basert pa hensynet til
god neeringsutvikling i hele landet. KlimFellesforbundet
slutter seg til ambisjonene om en betydelig reduksjon av
klimautslipp for transport innen 2030. En betingelse er at
infrastrukturen tilpasses bruk av nye drivstoffkilder, slik at
de som tar i bruk den typen kjoretoy far reell mulighet til
& bruke dem.

Gront landtransportprogram
Fellesforbundet representerer LO i
programmet Grgnn landtransport, der
formalet er & bidra til & realisere vedtatte
nasjonale klimamal, og stimulere til et bredt
teknologiskifte. Programmet skal bista
norske selskaper med a kutte utslipp raskt
og kostnadseffektivt. Programmet skal ogsa
bygge en arena for samhandling mellom
naeringsorganisasjonene, bedriftene og
myndighetene, og bidra til konsensus om
teknologiske lgsninger, rammebetingelser
og infrastruktur.

Bransje: Godstransport

For & na vare felles mal ma:

Mer gods overfores til sjg og bane der det er
mulig. Dersom man skal lykkes med dette
ma gode malrettede tiltak rettes konkret mot
aktuelle malgrupper.

Det lages en plan for a bygge en infrastruktur

for framfering av alternative drivstoffkilder der
kjoretayene naturlig kan "tanke opp”. Her ber
man se pa behovet for tilstrekkelig areal, for
eksempel ved etablering av degnhvileplasser

og nye industriomrader der transporten har et
naturlig stoppunkt for av- eller palessing. Her

mai tillegg staten i sterre grad bidra enn i dag
om lavutslippslgsninger skal innfares tilsvarende
nasjonale ambisjoner.

Avgifter pa biodrivstoff reduseres, slik at dette
igjen blir et reelt alternativ. Det bar vurderes
innkjopsstette til energivennlige nyttekjoretay.

Det skapes arbeidsplasser, ved a
produsere elementer/bidra i produksjon
til lavutslippsteknologi, som for eksempel
batteriproduksjon og gjenvinning,
hydrogenproduksjon, osv.

Det innferes minstekrav pa kjeretey som ogsa
vil gjelde for utenlandske kjoretgy som utferer
varetransport i Norge.

Baerekraftsmal:

o
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Hva gjer ASKO for a
kutte klimagassutslipp
og utvikle framtidens
godstransport

ASKO har en ambisjon om & bli beerekraftig og
klimangytral.

@® Barekraft innebaerer at sosiale, etiske og
miljgmessige hensyn gjennomsyrer deres
beslutninger og at de har lsnnsomhet i ASKO.

® Klimangytral innebaerer at de har eliminert
klimagassutslippene i egen virksomhet.

ASKO sine mal fram mot 2050:

Energi: 20% energireduksjon med 100%

fornybar energi

Netto selvforsynt med fornybar energi (stram) — blant
annet gjennom a effektivisere vart forbruk av energi,

og ta i bruk fornybare energikilder med lave belastninger
pa miljoet.

Transport: 60% fornybart drivstoff

Bruke kun fornybart drivstoff i distribusjonen - blant
annet gjennom & ta i bruk hydrogen, elektrisitet og
biodrivstoff fra baerekraftige kilder og effektivisere
drivstoff-forbruket.

Avfall: 95% av avfallet skal kildesorteres

Sikre at avfall blir benyttet hayest opp i avfallshierarkiet
- blant annet gjennom a redusere vart avfall med
spesielt fokus pa matavfall.

Som ansatt og hovedtillits-
valgti ASKO VEST er jeg stolt
av a jobbe i en bedrift som har
en klar malsetting om a vaere
baserekraftig og kliimaneytral
innen 2025.

Jern Danielsen
Hovedtillitsvalgt Fellesforbundet avd.11
ASKO VEST




Bransje: Havbruk

Havbruk

FELLESFORBUNDET

Visste du at:
SINTEF har gjennomfert livs- mener:
lzpsanalyser pa ulike norske

matprodukter. Resultatene viser

at sjpmat basert pa norsk hav-

bruksnaering har betydelig lavere Havbruksnaeringen er en viktig framtidsnaering. Den
Sveert fa vet at Norge er verdens nest storste klimautslipp enn kjattproduksjon utgjer sammen med maritim sektor og petroleums-
eksporter av sjgmat. Over 90 prosent av all var Status for klimautslipp som kylling, svin og storfe. Ifglge naeringen sentrale havnzeringer hvor Norge er blant
fisk eksporteres og gir inntekter til Norge. analysen gir ett kilo laksefilet fra de ledende i verden. Alle havnzeringene har behov
Produksjon og forbruk av mat star for en stor del av den oppdrett som blir spist i Paris for tjenester pa land, som igjen danner grunnlag for
globale miljgpavirkningen, inkludert klimagassutslipp, og et utslipp pa cirka 2,5 CO2- naeringer innen vedlikehold, service, handel og offentlige
Dette utgjorde i 2020 over 100 milliarder kroner. Vel forventes a vokse med gkende befolkning og skonomisk ekvivalenter. Klimaregnskapet for tjenester. Sammen og hver for seg bidrar de til hay
70 prosent av disse inntektene kommer fra havbruks- vekst — som ofte medferer gkt konsum av animalske norsk havbruk, inkludert drivstoff, verdiskaping, ulike typer arbeidsplasser og gir grunnlag
naeringen. Havbruk har for lengst passert verdien matvarer. Estimater pa hvor stor andel av globale férressurser til havbruksnaeringa, for bosetting over hele landet.
av villfanget fisk. Rundt 10 000 arbeidstakere har i klimagassutslipp som kommer fra mat, avhenger av prosessering og transport til
dag har sitt direkte virke i havbruket. | tillegg er det antagelser om hvordan arealendring slar inn og hvor stor markeder er beregnet til 4 tilsvare Havbruk har et stort potensial til & vokse videre pa en
neermere 30 000 arbeidsplasser i teknologi- og del av matens verdikjede som er inkludert i regnskapet. et utslipp pa 9,3 millioner tonn beerekraftig mate og forsyne verden med sunn mat.
leveranderindustribedrifter som leverer til havbruk For eksempel om ogsa transport og prosessering er CO2-ekvivalenter. Dersom man Det krever mer innovasjon og teknologiutvikling, og
rundt omkring i landet. inkludert, eller kun produksjonen. En analyse av klima- skulle produsere tilsvarende at myndighetene falger opp med god og forutsigbar
avtrykket til europeiske husholdninger viser at opptil mengde radt kjott ville utslippet naeringspolitikk. Flere store teknologiprosjekter star i
20 prosent stammer fra matproduksjon. Andre analyser ifolge SINTEF veert fem ganger fare for & stoppe opp pa grunn av uklare ramme- og
estimerer at matproduksjonen star for opptil 30 prosent starre, hele 47 millioner tonn konsesjonsvilkar. Neeringen star klar til & satse pa
av globale klimagassutslipp. CO2-ekvivalenter. Stersteparten nyskaping og innovasjon som bidrar til teknologisprang
av CO2-utslippet knyttet til og en miljgvennlig produksjon av laks. Det er na opp til
produksjon av oppdrettslaks er myndighetene & sikre framtidig innovasjon gjennom
relatert til produksjonen av for. etablering av ramme- og konsesjonsvilkar som muliggjer

produksjonsmetoder i hav- og kystnaere omrader som
gir mulighet til & utnytte Norges komparative fortrinn.

Fellesforbundet mener at produksjonen ikke skal okes
der det ikke er miljgmessig forsvarlig. Oppdretts-
naeringen er en av naeringene som skal bidra med nye
beaerekraftige bedrifter og arbeidsplasser for 4 sikre
kommende generasjoner god velferd. Dersom vi skal
na malet om & doble produksjonen innen 2030 og en
femdobling innen 2050, ma oppdrettsnaeringen bade

Sjemat kommeri 0,0 02 04 0,6 0,8 1,0
utgangspunktet godt ut European beef

. . . European pork
Klimautslipp fra sjgmat (orange soyler) ;
European poultry !

ved landing/slakting sammenlignet med oD lenger til ut til havs og opp pa land.
. . Salmon :

europeiske landbaserte kjottprodukter Cod .

(bla sayler). Haddok . Selvpaferte hindringer vil kun stimulere til en utvikling
Saithe . andre steder. Da gir vi avkall pa & utnytte vare naturgitte

Kilde: SINTEF Herring ] og teknologiske konkurransefortrinn. Vi ma utnytte
Mackerel . fortrinnene. Vi ma serge for at leverandgrindustrien
Schrimp - med ledende kompetanse innen maritim, olje og gass
King crab - i framtiden ogsa kan bidra til teknologiutvikling i havbruk,
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og med det fa flere bein a sta pa, som igjen bade trygger
eksisterende og skaper nye arbeidsplasser.

Det foregar mye utvikling og innovasjon, bade nar det
gjelder landbaserte anlegg og anlegg lenger til havs.
Lakseoppdrett er ikke en veldig energikrevende bransije,
men fordi anleggene gjerne er plassert i stor avstand fra
kraftnettet, er det betydelig bruk av dieselaggregater.
Fornybar energi kan fa ned utslippet knyttet til energi-
behovet. Her foregar det i viktige deler av norsk lakse-
naering en stor omlegging til landstrem eller hybridlgs-
ninger. Dette kutter mye CO2. | tillegg arbeides det med
elektrifisering/hybridlgsninger for supply- og brannbaéter.

Landbaserte anlegg er mer energikrevende, blant
annet pa grunn av behovet for resirkulering av vann.
Her ma smarte lgsninger som utnyttelse av tidevannet
o.l stimuleres, slik at energiforbruket ved pumping for
utskifting av vann m.v. blir sa lavt som mulig.

| tillegg til & redusere klimautslippet fra nseringen vil
okt bearbeiding i Norge gi grunnlag for & skape nye
produkter og restrastoffet vaere viktig for utvikling av
industri basert pa biologiske rastoffer. Det vil igjen
kunne gi grunnlag for utvikling av flere teknologi- og
leverandorbedrifter til naeringen.

Tiltak for & redusere klimagassutslipp:

® Forbedre foreffektiviteten og endre sammen-
setningen av foret.

@ Sikre full bruk av biprodukter langs hele verdikjeden.

@® Minimere transportbehovet (for eksempel unnga
ungdvendig transport for foredling og transport
av biprodukter).

@® Finne alternativer til flytransport av laks og
generelt skifte til transportmater og produktformer
som gir lavere utslipp av klimagasser.

® Oke energieffektiviteten og skifte til fornybare
energikilder.

@ Prioritere samferdselsprosjekter som sikrer trygg,
klimavennlig og effektiv transport av sjgmat-
produktene til markedene, med mal om gkt
transport pa bat og bane. Transportgrer av norsk
sjemat, bade til lands og til vanns, skal ha ordnede
lonns- og arbeidsforhold.

@® Arbeidet med aredusere klimagassutslippene fra
sjematnaeringen ma forsterkes. En slik satsing kan
skje ved a oke bevilgningene til Enova, samt at en
del av midlene gremerkes til klimareduserende
tiltak; til havbruksskip og ma gjelde bade nybygg
og oppgradering av eksisterende fartgy. Det ma
legges til rette for at skipene bygges og utrustes
i Norge. Da vil en slik satsing bidra til et loft i akti-
vitetene og styrke utvikling av klima- og milje-
kompetansen ved norske verft og hos utstyrs-
leverandegrer. Dette kan blant annet gjores ved at
Eksportkreditt gis anledning til & finansiere nybygg
som er mindre enn 100 bruttotonn.

@ Etableringen av velfungerende sirkulzere verdi-
kjeder for gjenbruk, materialgjenvinning og energi-
gjenvinning av alle typer utstyr og anlegg som
brukes i havbruket.

@ Etablering av en ny ordning med Teknologitillatelser
for havbruksnzeringen vil apne for kontinuerlig
utvikling og testing av teknologi som bidrar til 4 lese
fiskevelferds, baerekrafts- og klimautfordringer, og
samtidig vil det kunne bidra positivt til en verfts- og
leverandgrindustri i omstilling.

SINTEF har for eksempel pekt pa at sammenlignet med
utslippene av klimagasser der fersk laksefilet blir
eksportert til Paris med lastebil og ferge, kan utslippene
reduseres med 55 prosent i et tilfelle der forbedringer

i skonomisk férfaktor, opprinnelse av soya, biprodukt-
utnyttelse, energibruk i forskjellige trinn i produksjons-
kjeden og belastningen med returfrakt er innarbeidet.

Baerekraftsmal:

Hva gjor Nova Seafora
kutte klimagassutslipp
og utvikle framtidens
havbruksnaering?

Samitlige flater gar pa strem, med unntak av to stykk
hybridflater der stram ikke er tilgjengelig. Transport

av laks foregar i starre grad med tog, og malet er &
sende naermest alt med tog etter hvert. | produksjonen
resirkuleres alt tauverk og plast, blant annet gar plasten
til produksjon av stoler som eksporteres ut i verden.

Alle Nova Sea sine aktiviteter skal styres etter prinsippet
om baerekraftig utvikling. Laksen produseres lokalt, men
eksporteres og selges over hele verden. Denne verdi-

kjeden gir et fotavtrykk som aktivt forsgker a begrenses.

Nova Sea:
® Reduserte scope 1-2 klimautslipp med 7 300 tonn
CO2 fra 2019 til 2020. Det tilsvarer omtrent det 4 500

personbiler slipper ut pa et ar.

@® 98 prosent av vare forflater gar pa landstrem eller
hybridlgsninger.

@ Har to rene batteribater i drift og en i bestilling.

@ 97 prosent av alle kasserte nater gikk i 2020 til
materialgjenvinning.

@® Bruker ikke kobberimpregnerte nater.

Bransje: Havbruk

Nova Sea leter stadig etter
forbedringspotensiale for
aredusere klimautslipp og
fotavtrykk. Det er fantastisk
ajobbe i en nzering som tar
klima og baerekraft pa alvor for
avaere bestiverden pa mat-
produksjon. Fokusendringen
har vaert massiv de siste
arene. Det er bra at nzeringen
og selskapet stadig jobber
mer malbevisst og forbedrer
matproduksjonen i stadig mer
klimavennlig og beerekraftig
retning, slik at trygg mat

kan produseres for framtidige
genererasjoner.

Jon Arne Nygard
Tillitsvalgt
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Petroleumsnzeringen er Norges storste og
viktigste eksportnzering. Den sysselsetteri dag
rundt 200 000 personer i alle landets kommuner,
mot neermere 300 000 personeri 2013. Samlet
eksportverdi utgjorde i 2020 om lag 350 milliarder
kroner av totalt 1100 milliarder totalt.

| Statsbudsjettet for 2021 legges det opp til & bruke 335
milliarder oljekroner. Det betyr at hver sjette krone av
Statsbudsjettet na stammer fra vare inntekter fra olje og
gass. Oppsparte inntekter fra olje og gass over flere ar
har i tillegg gitt oss over 11 000 milliarder kroner i Olje-
fondet.

Olje- og gassindustrien bestar i dag av operatarsel-
skapene Equinor, Aker BP, Var Energi, Lundin m.fl. som
produserer olje og gass pa norsk sokkel. Og ikke minst,
av leveranderbedriftene hvor Fellesforbundet har mange
medlemmer som Aker Solutions, Abel, TeqnipFMC,
Kongsberg og mange andre starre og mindre bedrifter
som utvikler teknologi og selger utstyr til operater-
selskapene. Eksport av oljeteknologi fra leverander-
industrien er faktisk Norges nest storste eksportnaering
etter det direkte salget av olje og gass, med om lag

100 milliarder kroner i internasjonal omsetning.

Oljeproduksjon pa norsk sokkel nadde toppen i 2001
med en total produksjon pa 3,4 millioner fat olje-
ekvivalenter per dag. | dag er produksjonen halvert.
Ferdigstillelsen av Johan Sverdrup-feltet gir en liten
okning med totalt opp mot 2 millioner fat i noen ar.
Deretter vil produksjonen gradvis reduseres etter hvert
som feltene blir tomme og sannsynligheten for nye funn

Leveranderindustrien

blir mindre. Norge dekker i dag i underkant av 2 prosent
av den globale oljeettersparselen. Kjgperne av oljen

som produseres pa norsk sokkel er i hovedsak raffinerier
i Europa hvor den omdannes til bensin, diesel og andre
oljeprodukter.

Vi tenker kanskje ikke sa mye pa det, men sveert mange
av de tingene vi omgir oss med til daglig er helt eller
delvis produsert fra olje og gass. Dette inkluderer plast-
produkter i biler, bater, tekstiler, sko og datamaskiner,
samt produkter som ski, kajakker og sykler. Selv om
stadig flere land begrenser bruken av engangsplast, gker
den totale ettersparselen etter produkter som bestar av
plastmaterialer globalt i trad med velstandsutviklingen.
 tillegg til bruker petrokjemisk industri hydrokarboner
fra olje og gass i mange andre hverdagsprodukter. For
eksempel inneholder mange kosmetiske og farma-
soytiske produkter, maling og lim hydrokarboner som
stammer fra olje og gass. Naturgass brukes ogsa i
forbindelse med produksjon av kunstgjedsel, og er en
viktig del av den globale verdikjeden for matproduksjon.

Status for klimautslipp og nasjonale mal

2 Les mer pa miljostatus.miljodirektoratet.no

For Norges del kommer utslippene knyttet til olje
og gass fra selve utvinningen, dvs. & pumpe opp olje
og gassen. Det utgjer om lag 5 prosent av det totale
utslippet. Det resterende utslippet fra petroleum

Klimagassutslipp fra
olje- og gassutvinning

27%

av norske
klimagassutslipp

Storst utslipp er av CO2
fra gassturbiner og
fakling

?263%

Fra1990-2020 gikk
utslippene fra olje- og
gassutvinning opp med
63%

Utslipp fradagens
produksjon

............. ~'~M0t0r 6%
--Fakling 7%
.......................... @vrig 3%

...................... Turbin 84%

Kilde: Rystad Energy analyser
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Klimagassutslippene fraolje
og gass kan bla.a.reduseres
gjennom:

Fe

Energieffektivisering

L

Redusere fakling

Elektrifisering

Fangst og lagring av CO2
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CO2-utslippsindikatorer for

norsk sokkel sammenlignet Norge
= Midtesten
med andre olje- og gass- Nord Amorika
regioner Australia
Nord Amerika
Oppstrems CO2-utslipp per fati 2020" Ser Amerika
[kg CO2 per fat oe.] Midtesten
Nord Amerika
Offshore S & S@ Asia

@ skifer ukonvensjonell

) Vest Afrika
@ Onsnore konvensjonell
Nord Amerika
@ Oljesand ukonvensjonell

) Totale arlige oppstrems CO2-utslipp delt pa produserte fat
oljeekvivalenter innad i en region i samme ar
2 Uten Norge

kommer fra forbrenning av olje og gass som energikilde,
enten i forbrenningsmotorer i biler, bater og fly eller gass
til oppvarming av hus og leiligheter i Europa. Norge er
det land i verden med desidert hgyest CO2-avgift knyttet
til olje og gassproduksjon. | tillegg er sektoren en del av
EUs felles kvotehandelssystem (ETS) og ma betale for
utslippskvoter ogsa der.

Norsk sokkel har det laveste utslippet per produsert
fati global sammenheng (Rystad). Verden far hundre —
100 - fat olje fra Johan Sverdrup-feltet med det samme
utslippet som fra ett — 1 - fat olje produsert fra oljesand
i Nord-Amerika. | 2018 var de samlede klimagass-
utslippene fra produksjonen pa norsk sokkel pa 13,9
millioner tonn CO2e. Energiproduksjon fra gassturbiner
offshore og ved landanleggene utgjorde over 84 prosent
av de samlede utslippene i Norge i 2018. Motorer pa
plattformene, mobile anlegg og rigger sto for ytterligere
6 prosent av utslippene fra naeringen.

Verdenssamfunnet vil i uoverskuelig framtid fortsatt
ettersparre petroleumsprodukter. [EA — Det inter-
nasjonale energibyraets Net Zero by 2050-rapport sier
at elektrisitet vil matte dekke nesten halvparten av det

Nordvest Europa?

- O

10 20 30 40 50 60 70 80

globale energibehovet i 2050 dersom klimamalene skal
nas. Verden vil fortsatt trenge olje og gass, men mens
dagens energiettersporsel dekkes ¥-deler av fossile
kilder vil det i 2050 kun veere plass til V4-del fossilt. Det
innebaerer 73 prosent lavere oljeforbruk og om lag en
halvering av gassforbruket i verden.

| folge IEA vil det vaere den oljen som produseres til
lavest kostnad og med lavest utslipp som vil veere
konkurransedyktig. Norge er veldig godt posisjonert

da vi bade har lav produksjonskostnad og lave utslipp.

| tillegg er Norsk sokkel en palitelig leverander av energi.
IEA-rapporten legger opp til at verdensgkonomien i
2050 skal gjore seg enda mer avhengig av oljeleveranser
fra OPEC, noe som vil kunne medfare okt risiko for

en mer ustabil politisk situasjon, et premiss som det
usikkert at andre land vil akseptere.

Karbonet i olje og gass kan brukes til mer enn energi-
produksjon. Det er en verdifull ressurs som brukes innen
en lang rekke produkter som verden vil veere avhengig av
ogsa i et lavutslippssamfunn, som mobiltelefoner, data-
maskiner, klaer, maling, legemidler osv. Fellesforbundet
mener at karbonet i slike produkter i starst mulig grad ma

gjenvinnes og gjenbrukes i en sirkulsergkonomi, men at
det er et poeng at den nye oljen og gassen verden trenger
blir produsert med et lavest mulig klimaavtrykk. Da vil det
veere a gjore klimakampen en bjornetjeneste a ensidig
avvikle produksjonen pa norsk sokkel.

En stans i leting og utvikling av nye felt vil i tillegg til

a strupe inntekter og arbeidsplasser i Norge, ogsa
vesentlig svekke Norges muligheter til & utvikle og bygge
ut nye grenne kompetansemiljo og teknologier som er
avgjerende for & nd klimamalene, som blant annet CO2-
fangst og -lagring, havvind og havbunnsmineraler.

Blatt hydrogen

EU lanserte sin hydrogenstrategi i 2020, og har ambi-
sjoner om & gke andelen hydrogen i EUs energimiks
(samlede forbruk av energi) fra 2 til 14 prosent innen
2050. Strategien prioriterer grent hydrogen som er
hydrogen produsert pa fornybar energi, men anerkjenner
behovet for blatt hydrogen som er hydrogen produsert
pa naturgass med bruk av karbonfangst og lagring
(CCS), seerlig i oppbyggingen av et hydrogenmarked.
Hydrogen fremstilt fra naturgass med CCS i industriell
skala vil vaere en del av lgsningen, saerlig i sektorer som

Bransje: Leverandgrindustrien

er vanskelig & avkarbonisere. Dette gir grunnlag for at
Norge kan veere med pa & utvikle og levere lgsninger
som Europa kommer til & trenge, bade innenfor blatt
og gront hydrogen.

Norsk olje- og gassindustri deltar i flere store industri-
prosjekter i Europa som utvikler verdikjeder for hydro-
gen. | tillegg har industrien satt seg konkrete ambisjoner
om at hydrogen og ammoniakk som drivstoff skal
introduseres i skipsfarten, Og videre at gasskraft-

verk i Europa skal benytte hydrogen som brensel, og

at europeiske industribedrifter skal bruke hydrogen
produsert fra norsk naturgass med CCS i sin produksjon.

En forutsetning for & lykkes med ambisjonene
knyttet til eksport av hydrogen fra Norge er a utnytte
gassressursene pa norsk sokkel, inkludert gass

fra Barentshavet. Det ma ogsa sikres ngdvendige
infrastrukturlosninger som legger grunnlaget for
fortsatt eksport til EU og Storbritannia. Dette krever
konkurransedyktige rammevilkar som stimulerer til
videreutvikling og innovasjon péa norsk sokkel, samt
avtaler om mottak og levering av hydrogen i det
europeiske rorledningsnettverket.
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Havvind

Industriutvikling knyttet til havvind vil sikre at teknologi
og kompetanse som er bygget opp rundt olje- og
gassnaeringen beholdes og videreutvikles. Tanken

er at dette vil skape arbeidsplasser og verdier ogsa
nar petroleumsaktiviteten pa norsk sokkel gradvis

blir redusert. Skal vi lykkes med utvikling av en ny og
framtidsrettet energinaering i havet, ma omstilling og
industriutvikling skje i et kontinuerlig samspill mellom
eksisterende og ny industrikompetanse.

Hywind Tampen vil bli den farste flytende vindparken

i verden som leverer strom til olje- og gassplattformer
til havs, og skal etter planen startes opp i tredje kvartal
2022. Det vil ogsa bli verdens storste flytende havvind-
park og et viktig steg i arbeidet med & industrialisere
lasninger for flytende havvind. Dette vil ogsa redusere
kostnadene knyttet til framtidige havvindprosjekter.

Havvind kan i tillegg til elproduksjon til land eller eksport
ogsa fa en starre rolle ved elektrifiseringen av olje- og
gassinstallasjoner det neste tiaret. Men nedvendige
rammebetingelser ma raskt pa plass slik at det bidrar

til & kutte utslipp.

Naeringens klimamal og tiltak

Neeringen har selv gjennom samarbeidsorganet
KonKraft, hvor Fellesforbundet deltar, lagt frem
ambisigse planer for & redusere utslippene av
klimagasser fra sokkel med 40 prosent i 2030
og til naer null i 2050.

| februar 2021 la KonKraft frem en rapport som viser
at det vil veere mulig & na nesten 50 prosent kutt i klima-
gassutslippene i 2030, slik Stortinget har bedt om.

Oppnaelse av klimamalene krever at selskapene har
et langsiktig perspektiv for virksomheten i Norge.
Konkurransedyktige rammebetingelser som sikrer
lennsom drift og produksjon pa norsk sokkel og
som stimulerer til teknologiutvikling og innovasjon

Hvordan na klimamal 2030

@'

@ Kraft fraland 87%

@ Energieffektivisering og redusert fakling 7%
Kraft fra vind 4%
CCS Offshore 1%

@ Kombikraft 1%

vil veere avgjerende. Det vil vaere krevende a fa til
investeringsbeslutninger om klimareduksjon dersom de
grunnleggende rammebetingelsene for produksjon og
drift svekkes/endres betydelig.

Elektrifisering av sokkelen er avgjerende for om Norge
skal innfri klimamalene. Denne elektrisiteten ma i hoved-
sak komme fra land dersom malet om 50 pst reduksjon

i utslippet i 2030 skal kunne nas. Mot netto null-malet i
2050, vil en stadig sterre andel av kraftbehovet kunne
komme fra havvind.

Regjeringen har (per april 2021) apnet to omrader for
segknader om a bygge ut bade bunnfast og flytende
havvind pa norsk sokkel. Norsk leverandgrindustri har
potensial til & ta en betydelig andel i bade et nasjonalt
og globalt havvindmarked, spesielt pa flytende havvind.
Dette potensialet kan best realiseres dersom en legger
til rette for & etablere et hiemmemarked med ramme-
betingelser som sikrer utbygging av storskala flytende
havvindparker pa norsk sokkel.

Regjeringens handlingsplan for grenn skipsfart

har satt mal om 50 prosent utslippsreduksjon innen
2030 i innenlands sjgtransport og fiske, hvor den
maritime aktiviteten i petroleumsneeringen inngar.
Equinor lanserte varen 2020 sine konkrete maritime
klimaambisjoner, og vil halvere klimagassutslippene
knyttet til den maritime delen av virksomheten i Norge
sammenlignet med utslippene i 2005.

KonKraft pekte pa seks omrader som grunnleggende
for klimasatsingen og for & opprettholde norsk sokkels
konkurranseevne, slik at Norge forblir et attraktivt
investeringsomrade for norsk og internasjonal olje-

og gassindustri, inkludert leveranderbedrifter og
maritim naering:

Kompetansen og teknologien i den norske leverander-
industrien er essensiell for Norges bidrag til at verden
nar malene som er satt i Parisavtalen og oppnar FNs
beaerekraftmal. Verden vil fortsatt trenge olje og gass
ogsa i et lavutslippsscenario innenfor 2 gradersmalet
fra Paris. Dersom vi skal makte & bevare og videre-
utvikle den n@dvendige kompetansen som ma til for &
lykkes med utvikling av en ny og framtidsrettet energi-
naering i havet ma vi ha to tanker i hodet samtidig. Vi ma
videreutvikle det vi har samtidig som vi utvikler de nye
neeringene til & bli lsnnsomme og gi inntekter til felles-
skapet. Industriutvikling ikke er noe man bare kan vedta,
men ma utvikles gradvis gjennom lennsom aktivitet.

| dag utvikler store deler av norsk fastlandsindustri seg
i et samspill med olje- og gassindustrien. Teknologien
fra denne naeringen skaper nye muligheter i andre, ikke

FELLESFORBUNDET

Bransje: Leverandgrindustrien

@ Sikre tilgang til attraktivt areal.

@ Sikre forutsigbare og lsnnsomme
rammebetingelser som sikrer hgy aktivitet og
et bredt akterbilde pa sokkelen.

@ Styrke det offentlige virkemiddelapparatet.

@ Fortsatt satsing pa karbonfangst og -lagring (CCS)
og hydrogen fra naturgass som energikilde.

@® Etablere rammebetingelser som sikrer utbygginger
av havvind pa norsk sokkel.

@ Stotte videreutviklingen av olje- og gassnzeringens
verdikjeder og kompetanseklynger.

minst innen havvind og havbruk. Skip som er utviklet og
bygget til olje og gassneeringen i Norge er na pa full fart
inn i fornybarneeringer som havvind og i havbruk. | tillegg
gir den store ringvirkninger til andre naeringer, som
hotell- og restaurant og byggebransjen. Det er derfor
det er sa viktig & legge til rette for en videreutvikling med
ytterligere utslippskutt i olje- og gassindustrien, samtidig
med en skrittvis utvikling av leveranderindustrien mot
andre naeringer som vil gi flere bein & sta pa.

Landets starste selskap Equinor har statt i spissen

for utbygging av en stor offshore vindpark utenfor
kysten av Storbritannia og fikk i tidlig i 2021 en stor
kontrakt sammen med BP om & forsyne New York med
havvind. Hywind-konseptet pa Tampen i Nordsjgen er
et eksempel pa en fornybar satsing som pa langt neer
er lannsom n&, men vil forhapentligvis kunne bli det i et
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Bransje: Leverandgrindustrien

10-15 ars perspektiv. Slike satsinger ville ikke kunne blitt
realisert uten den kunnskapen og inntektene Equinor
har fra olje og gass. Aibel og Aker er ogsa blant de
ledende aktegrene i verden nar det gjelder utvikling av
havvind. «Det bliringen grenn omstilling med rad bunn-
linje» pleide forhenvaerende LO-leder Hans Christian
Gabrielsen & si.

Samfunnet vil i uoverskuelig framtid ettersporre
petroleumsprodukter. Fellesforbundet mener at olje til
forbrenning, og seerlig til oppvarming og transport, ma
reduseres og helst opphare. Karbonet i oljen og gassen
er imidlertid en verdifull ressurs som verden vil vaere
avhengig av ogsa i et framtidig lavutslippssamfunn.
Karbonet som brukes i mobiltelefoner, datamaskiner,
kleer, maling og legemidler osv. ma kunne gjenvinnes
og gjenbrukes.

Neeringen ma fortsette utviklingen av lgsninger som gir
stadig lavere utslipp fra olje- og gassproduksjonen pa
norsk sokkel. Alle nye olje- og gassfelt ma elektrifiseres
der det er mulig. Myndighetene ma palegge eierne i de
ulike lisensene & samordne sine planer og lgsninger
slik at elektrifiseringen av sokkelen kan bli sa kostnads-
effektiv som mulig.

Tiltak for a na klimamal

Uten kraft fra land er det ikke mulig & na klimamalene
for 2030. Store deler av det norske samfunnet ma
elektrifiseres. Det ma derfor veere en prioritert oppgave
for myndighetene a sikre nok strem og overferingslinjer
i overgangen til lavutslippssamfunnet, der bade den
landbaserte industrien og offshoreindustriens behov
for fornybar energi til konkurransedyktige kostnader
blir ivaretatt. Dette kan verken enkeltselskaper eller
markedet lgse alene.

For & ivareta det norske konkurransefortrinnet inter-
nasjonalt er det viktig at bade offshoreindustrien og
landbasert industri videreutvikles for & mate framtiden
hvor utslippene ma reduseres betydelig og skape nye

eksportmuligheter for leverandegrindustrien. Da trengs
bade mer fornybar stream og utvikling av nye verdikjeder
som havvind, CO2-fangst og lagring, og hydrogen.

Det offentlige virkemiddelapparatet er en viktig stotte
nar bransjen skal na sine ambisigse klimamal:

@ Styrke Enova, samt at det apnes for a stotte
klimatiltak i kvotepliktig sektor

® Sikre viderefering NOx-fondet og etablere et
tilsvarende fond for ekningen i CO2-avgiften

@ Sikre videre utvikling av teknologi- og demonstra-
sjonsprosjekter for CO2-fangst og -lagring for a
redusere kostnader for raskere implementering og
eksport — prosjekt pa norsk sokkel

@ Sikre videre utvikling av teknologi- og
demonstrasjonsprosjekter for hydrogen

@ Styrke FoU midler gjennom Forskningsradets
programmer for lav- og nullutslippsteknologi og
drivstoff

@ Sikre en tilstrekkelig kraftproduksjon i lys av gkt
ettersporsel gitt hensyn til nasjonal forsynings-
sikkerhet samt industriens kraftkostnader og
verdiskaping

Baerekraftsmal:
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® Det er hele 6 liter olje i en vanlig mobiltelefon

@ 40 prosent av kleer lages i dag av olje (syntetiske
material)

@® Ca 80 prosent av alle medisiner, kosmetikk og
toalettsaker er laget av O&G

® Deterca?9literoljeienPC,og 2 itastaturet

Hva gjor Aibel fora

na klimamal og bygge
framtidens industri?

Aibel er et ledende serviceselskap innen olje-,
gass- og havvindindustrien. Selskapet leverer
lesninger innen prosjektering, konstruksjon,
modifikasjoner og vedlikehold gjennom hele
prosjektets livssyklus.

Aibel leverer landstremstasjonene til Johan
Sverdrup ved Karstg anlegget, samt flere
elektrifiseringsprosjekter offshore, som eksem-
pelvis Sleipner, Gina Krog og Gudrun. Selskapet
skal ferdigstille en vindplattform til tysk sektor,
samt tre vindplattformer til engelsk sektor. Aibel
har ogsa studiekontrakter for elektrifisering
Oseberg offshore og fase 2 Snghvit.

Bransje: Leverandgrindustrien

For a skape grenn industri innenfor
leveranderindustrien til olje og gass, ma lete-
virksomheten viderefores. Stabiliteti denne
bransjen vil vaere vesentlig for det gregnne
skiftet. Det ma vzere et parallelt lap, og skning
av grenne arbeidsplasser vil ta noe av bortfall
av olje og gassprosjekter pa sikt.

Klimadebatten ma gjenspeile seg i at Norge
er verdensledende innenfor klimalgsninger

i oljeindustrien, og at vi kommer til a ha heyt
fokus for a oppna klimamalene for bransjen
i2030 0g 2050. Det ma lages en overordnet
plan for hvilken retning Norge skal gai for
utviklingen av grenne naeringer, og hvilke
rammebetingelser og Issninger Norge velger.

Rune Eriksson
Klubbleder Aibel, avd Haugesund




Maritim og verft

Verft, i denne sammenheng, betyr et avansert
mekanisk verksted som bygger, utruster,
reparerer og/eller vedlikeholder skip, enkelt
kalt et skipsverft.

Disse verftene ma ikke forveksles med offshoreverftene
som bygger, utruster og/eller vedlikeholder faste
innretninger som plattformer eller flytende innretninger
til olje og gassneeringen, som for eksempel Aibel i
Haugesund eller Akerverftene pa Stord og i Verdal.

De maritime verftene sto i 2018 for en verdiskaping pa
om lag 4,5 mrd. kroner og sysselsatte om lag 11 000
personer. | Norge har vi mange mindre skipsverft som
bygger havbruksbater, ferger, mindre fiskebater mv.

Og vi har enkelte starre verft som typisk kan bygge skip
til olje- og gassindustrien, cruiseskip, militaere skip,
havvindbater, starre fiskebater mv.

Norge har en komplett maritim klynge og er et av fa
land som har lyktes i & bygge opp et bredt sammensatt
maritimt naeringsliv som sikrer rekruttering av nasjonale
sjofolk, lokalisering av rederier og tilstedeveerelse av
verft og maritime utstyrsleveranderer av produkter

og tjenester i hele verdikjeden. Den maritime klyngen
nyter ogsa godt av tette koblinger til havbruksneeringen
og olje og gass, noe som gir ekstra verdiskaping og
arbeidsplasser. Men det er den maritime naeringen

som pa mange mater er «<navet i havet».

Verftene har typisk starre ringvirkninger enn andre
arbeidsgivere, da sveert mye av aktiviteten skjer hos

underleverandgrene — og sveert mange av dem er norske.
Verftene er for Norge hva bilindustri er for Tyskland - store
leerlingefabrikker og i sum en stor sysselsettingsmotor.
De er ogsa solide bidragsytere til lavutslippssamfunnet
- med utvikling, testing og produksjon av neste genera-
sjons lavutslippsdrivstoff i nye skip.

Selv om utstyrsindustrien selger til kunder over hele
verden, sd er det pa norske verft, ofte etter bestilling

fra norske rederier — at innovasjonen rundt neste
generasjons miljgteknologi skjer — med spennende
hydrogenprosjekter og andre nullutslippslesninger.

Det er stor kommersiell usikkerhet og kostbart & jobbe
med umoden teknologi, men summen av offentlige krav
og stotte, og ettersporsel fra private rederier presser
frem framtidsrettede lasninger.

De store norske skipsverftene har giennomgatt en
bortimot total omstilling siden bortfallet av bestillinger
av offshoreskip etter oljeprisfallet i 2014. Fra a levere
hoyteknologiske spesialskip til olje- og gass har de
omstilt seg over mot leveranser av cruiseskip, ferger
og fiske- og havbruksfartay. De mindre verftene har

ogsa omstilt seg, men var ikke like eksponert mot
offshoremarkedet som de store ved inngangen til
oljekrisen. De sma verftene far na mye av sin inntjening
fra reparasjon og vedlikehold, i tillegg til nybygging av
fiske- og havbruksfartay, og til dels ferger.

Neeringens klimamal og tiltak

Ifalge Den internasjonale sjofartsorganisasjonen IMO
slapp verdens skipsfart ut 1 076 millioner tonn CO2-
ekvivalenter i 2018. Dette utgjoer 2,89 pst. av verdens
klimagassutslipp det samme aret og er mer enn 20
ganger Norges totale klimagassutslipp. IMOs ambisjon
fra 2018 om a minst halvere klimagassutslipp fra
internasjonal skipsfart innen 2050 sammenlignet med
2008 er derfor en viktig milepeel i klimaarbeidet.

Klimagassutslipp fra innenriks sjafart og fiske er ifalge
SSBs utslippsstatistikk redusert de siste arene, og
utgjorde rundt 6 pst. av Norges totale klimagassutslipp
i 2019 Dette utgjor en femtedel av utslippene fra norsk
transportsektor og tilsvarer 3 mill. tonn CO2-ekvialenter,
hvorav 2,7 mill. tonn fra innenriks sjofart og resten fra
fiske.

Bransje: Maritim og verft

Skipsverft er i seg selvingen nevneverdig kilde til utslipp
av CO2. Verftene kan bygge skip med motorer som gar
pa tungolje, diesel, LNG, hydrogen eller stram. Det som
er avgjarende er hvilke krav som stilles, hva kundene
etterspor og hva de er villig til & betale for.

Norske myndigheter har en ambisjon om & halvere
utslippene fra sjofart og fiske i Norge innen 2030. Politisk
er det bred enighet om & videreutvikle maritim neering
gjennom & legge til rette for grenn verdiskaping og
gronne arbeidsplasser i naeringen.

Den norske maritime naeringen er allerede ledende
innenfor grann skipsfart. | norske farvann er det i dag
flere fartayer som anvender LNG og batterier enn noe
annet sted i verden, saerlig i fergesektoren hvor det innen
2022 forventes at 70 ferger vil ha batterier om bord.

| 2021 forventes ogsa de forste farteyene som anvender
hydrogen & komme i drift.

| tillegg har bade Kystrederiene og Norges Rederi-
forbund signalisert klare greanne ambisjoner.

® Norges Rederiforbunds medlemmer skal
kutte klimautslippene med 50% per enhet
innen 2030 i forhold til 2008 (Utslipp per enhet
viser til transportarbeid eller annen relevant
verdiskapningsparameter)

@® Norges Rederiforbunds medlemmer skal kun
bestille skip med nullslippsteknologi fra 2030

@® Norges Rederiforbunds medlemmer skal ha
klimangytral flate fra 2050

@® Norges Rederiforbund skal arbeide for et
internasjonalt forbud mot drivstoff som ikke er
klimangytralt fra 2050

Som den starste aktaren pa norsk sokkel er Equinor
ogsa en stor innkjgper av maritime tjenester. Equinor
har som mal & halvere sine maritime utslipp i Norge
innen 2030 sammenliknet med 2005, og setter krav om
lavutslippsl@sninger som batterihybridisering, landstrom
og energieffektivisering i nye langtidskontrakter.



Bransje: Maritim og verft

FELLESFORBUNDET

Det er ingen tvil om at Norge har unike muligheter for
verdiskaping i havrommet og den maritime naeringen
er grunnlaget for & lykkes. Fellesforbundet har lenge
veert bekymret for situasjonen spesielt ved de store
skipsverftene vare. Omstillingen fra hayteknologiske
offshoreskip til bl.a. cruisesegmentet har vaert krevende
og gitt svak lsnnsomhet sa langt. Effektene av korona-
pandemien for cruisemarkedet framover har gjort det
enda mer krevende. Mister vi de store byggeverftene
mister vi ogsa den viktigste "megteplassen” i den
maritime klyngen, som er helt essensiell for a lykkes
med grenn utvikling og innovasjon.

Vi ma sikre aktivitet ved skipsverftene vare, slik at
de kan utvikle grenne og framtidsrettede lgsninger.
Fellesforbundet mener at vi ma ha gode offentlig
virkemiddel til dette. Eksportfinansiering Norge ma
tilby internasjonalt konkurransedyktige betingelser
som sikrer aktivitet pa norske vertft.

| dagens situasjon mener vi det er en god ide & frem-
skynde bygging av statlige skip f.eks. til Forsvaret som
vi uansett har behov for, og at det stille tydelige miljo-
krav til disse. Vi mener at det ber innfares krav om lav-
og nullutslippslasninger for fartay i forbindelse med
petroleumsproduksjon.

Enova gir statlig statte til overgang til miljgvennlige
skip. Statten gis til rederier som bygger miljgvennlig.

| oversikten over hvem som har mottatt statte vises det
at det ytes relativ solid offentlig stette til bygging av skip
for rederier som verken har norsk mannskap ombord
eller norsk flagg. Skipene bygges heller ikke i Norge,
men i Asia. Det er mulig at det ser bra ut i det norske
klimaregnskapet, men noe seerlig bidrag til & styrke den
maritime klyngen gjennom aktivitet og utvikling i Norge
er det ikke.

For at offentlige innkjop og statte i starre skal grad bidra til
a bygge opp miljgkompetanse og grenn vekst for eksport
her hjemme mener vi falgende tre tiltak ma gjores:

1. Fordet farste mener vi at det bar etableres en
ekspertenhet med hagy kompetanse pa offentlige
anbud som etater, kommunale og fylkeskommunale
innkjopere kan lene seg p4a, ikke minst nar det gjelder
krav til og vektlegging av klima og milje.

2. Fordet andre ma regjeringen utrede hvilket
handlingsrom vi har for 4 stille krav til miljg og klima
ved offentlige innkjgp og stette. Bade innenfor
EQ@S-avtalen, men ikke minst overfor tredje land
utenfor EGS.

3. Og for det tredje at norsk industris styrker ma
vektlegges i utformingen av anbud og tildeling av
oppdrag. Kriterier for ordnede arbeidsvilkdr og HMS
ma veere en del av anbudet og gis n@dvending vektig.
| dag tillegges det ingen vekt.

Baerekraftsmal:
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® Kun 4 av 10 ferger elferger bygges i Norge,
1av 10 innenfor EJS, mens halvparten av de
totalt 70 elfergene som skal betjene norske
fergesamband bygges i land utenfor Europa.

@ Perna erdet 3 hydrogendrevne skip som er
pa trappene for norske akterer, bare ett av de
tre bygges i Norge.

Hva gjer Vard for a
kutte klimagassutslipp
og utvikle framtidens
industri?

Vard er langt fremme i omleggingen til lavutslipp.
Bedriften er en del av samarbeidet i den maritime
klyngen for utvikling av mer miljgvennlige skip,
bruk av landstrem, hydrogen og design av skrog,
med mer.

Vard har:
@® Bygget om det farste skipet i Norge til LNG-drift, og
senere bygget flere skip med LNG-motorer

@ Utviklet batteridrift og installert pa et stort antall skip

@® Bygget verdens forste autonome skip med
batteridrift

@® Bygd ut landstrem slik at bater som er inne ved for
eksempel reparasjon slepp a ga for egen maskin

@® Utbygd alt varmekilder for oppvarming ved verftene

@ Tidsinnstilling for lys (slik en ikke bruker unagdvendig
strom)

® \Ved utskifting av biler/truck/hjullastere osv. sa sgkes
til fossilt drivstoff

@ Tilrettelagt for el-kontakter for ansatte som
kjorer elbil

Bransje: Maritim og verft

Det er viktig at Norge satser videre pa
verftene, for vi utvikler fremtidens skip
til vind, belgekraft, ferje, autonome
skip osv. Det er viktig at dette skjeri
Norge, for da sikres arbeidsplassene
samtidig som vi utvikler ny kompetanse
i det maritime miljoet. Nettopp derfor
er det viktig med gode stetteordninger
fra staten, til eksempelvis pilotprosjekt
som kan gjere havnzseringen grennere.

Arne Otto Rogne
Konserntillitsvalgt



Reiseliv

Reiselivsnzeringen bestar i hovedsak av over-
natting, servering, opplevelser og formidling.

| tillegg regnes ofte deler av transportnaringen
inn som en del av reiselivsnaeringen. Turisme

er en viktig del av nzeringen, men er ikke hele
bildet. Reiselivet er summen av turisme, ferie-

og fritidsreiser, yrkesreiser, kurs- og konferanser,
og gvrige arrangementer. Deler av reiselivet
skaper ogsa tilbud som benyttes av lokal-
samfunnet, som for eksempel servering og uteliv.

Reiseliv star for 10 prosent av verdens BNP, er verdens
starste arbeidsgiver og bidrar til om lag 1av 10 arbeids-
plasser globalt. Det er ogsa en av de raskest voksende
naeringene i verden. Statistisk sentralbyra (SSB) opplyser
at reiselivsnaeringen i Norge samlet sett sysselsatte

om lag 171 200 arsverk i 2019, noe som utgjorde 7,1
prosent av den totale sysselsettingen. Bransjen sto for
4,2 prosent av verdiskapingen i norsk fastlandsgkonomi
det samme aret (SSB 2021). | disse tallene er transport
knyttet til reiselivet inkludert.

Status pa utslipp

Utslipp fra reiselivet vil variere stort avhengig av hva som
blir regnet som en del av reiselivet. Reiselivets utslipp

er seerlig knyttet til overnatting, servering og person-
transport. Transport star for stgrsteparten av utslippene,
men regnes ogsa som en egen bransje, og vil derfor
ikke alltid veere regnet inn i reiselivsnaeringens utslipp.
Det er i tillegg uenigheter og uklarheter rundt i hvilken
grad internasjonale reiser skal regnes inn i utslippene til
norsk reiseliv. Reiselivet er avhengige av transport, som
star for starstedelen av utslippene knyttet til neeringen.
Reiselivet forutsetter ogsa transport, ved a opprette

og markedsfere tilbud som kundene gnsker a reise til.
Transport som er viktig for reiselivet vil derfor tas med
her, og tiltak knyttet til reiselivets transportbehov vil
omtales.

Cirka 8 prosent av de globale utslippene kommer fra
reiselivet. Verdens turistorganisasjon (UNWTO) anslo
i 2019 at andelen utslipp fra turisme vil fortsette a oke
frem mot 2030. Det finnes per april 2021 ikke gode
helhetlige oversikter over utslipp fra reiselivet i Norge.
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Graf1: CO2-utslipp
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Analysebyraet Stakeholder laget i 2019, pa oppdrag fra
NHO Reiseliv, en rapport over klimagassutslipp knyttet
til norsk reiseliv. | denne rapporten er CO2-utslippene fra
norsk reiseliv summert til 3,6 millioner tonn CO2 i 2018.
Rapporten tar imidlertid ikke med utslipp fra arbeids-
reiser, og har fatt noe kritikk for & undervurdere utslipp
fra flytransport (Aall 2020). Graf 1 er fra rapporten, og
viser Stakeholders beregning av utslipp over tid, fordelt
pa forskjellige deler av neeringen. Som vi kan se av
grafen, star transport for sterstedelen av utslippene, og
disse er gkende. Utslippene fra overnatting og servering
er lave, og synkende. Disse utslippene har sunket siden
2010 og forventes a snart ga mot null.

Et pagaende forskningsprosjekt for Innovasjon Norge,
COa2rism, maler turisters klimagassutslipp pa reisen til
og i Norge. Der er det totale CO2-utslippet fra transport
knyttet til norsk turisme, beregnet til 8,5 millioner tonn

i 2018 (Grythe og Lopez-Aparici 2021). Disse tallene

er betydelig hayere enn Stakeholders beregninger av
det Norske reiselivets utslipp. Beregningen inneholder
utslipp bade fra internasjonale turister som reiser til
Norge, reiser innad i Norge, og reiser av norske turister til
utlandet. Flere av utslippene til den sistnevnte kategorien

@ Flyreiser

Kilde: Stakeholder 2019 - Klima-
gassutslipp knyttet til norsk reiseliv

er ikke en del av utslippene Norge rapporterer inn.
Den samlede mengden pa 8,5 millioner tonn, tilsvarer
19 prosent av CO2-utslippene som ble rapportert fra
Norge i 2018. CO2rism-prosjektet maler kun utslipp
knyttet til transport, ikke andre deler av reiselivet.

Utslipp fra transport

De klart starste utslippene knyttet til reiseliv kommer

fra flyreiser (Stakeholder 2019, Grythe og Lopez-Aparici
2021). Grythe og Lopez-Aparici finner at flyreiser star

for 71 prosent av transportutslippene til norsk turisme.
Deres beregninger viser at utslippene for innenlands

og internasjonal flytransport var henholdsvis 1,11 og 4,9
millioner tonn CO2. For innenlands flytransport stemmer
dette godt med det som er rapportert, men for de
internasjonale reisene knyttet til norsk turisme og norske
turister er det rapporterte tallene bare 1,72 millioner
tonn. Dette kan skyldes at vi ikke rapporterer for flyreiser
der drivstoffet er kjopt i utlandet, og at for flyreiser med
mellomlandinger rapporteres ofte bare den delen av
reisen som starter eller ender i Norge. Dette er en del

av utfordringene ved & maéle utslipp fra internasjonale
reiser.
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Utslipp per passasjerkilometer pa flyreiser er redusert
betydelig de siste arene. Siden 2001 har utslippene per
passasjerkilometer hos SAS og Norwegian sunket med
50 prosent. Dette skyldes blant annet mer moderne fly,
mer energismart flyging, smartere trafikkavvikling og
lengre gjennomsnittlige flyreiser. Som vi kan se av Graf
2, hentet fra Stakeholders rapport, har nedgangen i
utslippene per passasjerkilometer veert mindre de siste
arene enn de var det forste tidret etter artusenskiftet.
@kningen i antall reiser er imidlertid betydelig hoyere
enn reduksjonen i utslipp per reise, og dette forer til at
vi likevel far en gkning i utslippene fra luftfart. Seerlig
utlendingers reiser til Norge har gkt de siste arene
(Stakeholder 2019).

Flytrafikk er en del av EUs kvotehandelssystem.
Kvotehandelssystemet omfatter flere industrier, som

til sammen kalles kvotepliktig sektor. Luftfart far tildelt
utslippskvoter basert pa de gjennomsnittlige utslippene
for 2004, 2005 og 20086. En kvote er tillatelse til & slippe
ut 1tonn CO2. Hvis en bedrift innenfor dette systemet
oker sine utslipp, ma den kjope utslippskvoter av

noen andre innenfor systemet. Den de kjoper kvoter
fra, ma da redusere sine utslipp sammenlignet med
referansearet. Dette skal sikre at utslippene for bedrif-
ter i disse sektorene samlet ikke overstiger utslippene
fra referansearene. Til sammen dekker kvotepliktig
sektor cirka 45 prosent av utslippene i ES-omradet.

@kning i utslipp fra luftfarten i EU skal dermed ikke fare
til gkt utslipp i EJS sammenlignet med referansearene
2004-2006. Enhver gkning ma gjeres ved a kjope kvoter
av andre, slik at samlede utslipp ikke gker. Dette gjelder
bare for reiser som foregar innenfor E0JS-omradet. FN
skal innfere en tilsvarende type kvotehandelssystem for
internasjonal luftfart i 2021, som skal fryse utslippene pa
2020-niva. Dette systemet er frivillig for landene & delta

i frem til 2027 (stakeholder 2019).

Sjetransport har ogsa store og skende utslipp. Saerlig
har utslippene fra cruiseskip hatt en gkning siden

2015, i takt med at antallet cruiseskip i norske havner

har gkt (Stakeholder 2019). CO2rism beregner at CO2-
utslippene fra norske cruiseskip og cruiseskip som
besgker Norge, er 0,67 millioner tonn. Det meste av dette
er fra internasjonale turister. | tillegg er det slik at mange
av de internasjonalene cruiseturistene ma fly til en havn

i Europa eller Norge for & kunne delta pa cruiset (Grythe
og Lopez-Aparici 2021).

Stortinget vedtok i 2018 at cruiseskip og -ferger skal
seile utslippsfritt i norske verdensarvfjorder sa snart
det er teknisk gjennomfarbart, og senest innen 2026
(NRK 2018). Sjofartsdirektoratet har allerede utarbeidet
nye og strengere regler for utslipp i verdensarvfjordene
Neeroyfjorden, Aurlandsfjorden, Geirangerfjorden,
Sunnylvsfjorden og Tafjorden, som ble gjeldende fra

1.mars 2019 (Sjofartsdirektoratet 2019). Kravene betyr

at vi antakelig kan forvente en gradvis reduksjon i
utslipp per passasijer fra cruisenaeringen. Men om vi

far en reduksjon i beregningen av samlede utslipp vil
vaere avhengig av om vi fortsatt har en gkning i antallet
cruiseskip fremover. De 13 storste cruisedestinasjonene
i Norge gikk i tilegg sammen om & lage 14 miljokrav til
cruisenaeringen i 2019, for & fremme lavere utslipp og
bedre luftkvalitet i og rundt havnene (Skipsrevyen 2019).
Disse kravene stgttes av NHO Reiseliv.

Turbuss er den mest miljgvennlige transportformen.
Ettersparselen etter turbusser har gkt i takt med
ogkningen i cruise- og flytransport til Norge. Med 52
passasjerer om bord, vil busstransport ha utslipp

pa 18 gram CO2 per passasjerkilometer. Dette er
meget lavt sammenlignet med andre transportformer
(Stakeholder 2019).

Neeringens klimamal og tiltak

Mal

Reiselivsnaeringen forholder seg til Norges generelle
klimamal. Bransjen har laget flere veikart for beere-
kraft, med visjoner om at reiselivet skal ha en aktiv
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rolle i & nd myndighetenes mal om utslippsreduksjon
innen 2030 og 2050. Norge har ogsa sluttet seg til FNs
baerekraftmal, og av disse er det spesielt to mal som
spesifikt nevner reiselivet i et av de underliggende
delmalene. Det er baerekraftsmal «8 Anstendig arbeid
og gkonomisk vekst» og «12 Ansvarlig forbruk og
produksjon», som sier:

® Innen 2030 utarbeide og iverksette politikk for
a fremme en baerekraftig reiselivsnzering som
skaper arbeidsplasser og fremmer lokal kultur
og lokale produkter.

@ Utvikle og innfere metoder for & overvake
konsekvensene av en baerekraftig utvikling pa
en reiselivsnaering som er baerekraftig, skaper
arbeidsplasser og fremmer lokal kultur og
lokaleprodukter.

Stortingsmeldingen «Opplev Norge — unikt og eventyr-
lig» fra 2016, slar fast at «Baerekraftsmalene er et premiss
og en forpliktelse som ligger til grunn for norsk reiselivs
utvikling i et langsiktig perspektiv». Meldingen setter ikke
spesifikke krav eller mal for naeringen, men understreker
at beerekraft og miljghensyn ma veere et premiss for
norsk reiselivsnaering. Innovasjon Norges nye «Nasjonal
Reiselivsstrategi 2030» (2021) slar ogsa fast at «Norsk
reiseliv skal bidra aktivt til at alle FNs beerekraftsmal
nas». | tillegg til mal 8 og 12, nevnes der «9 industri,
innovasjon og infrastruktur», «11 Baerekraftige byer og
lokalsamfunn», <13 Stoppe klimaendringene» og «17
Samarbeid for & nd méalene».

FNs verdensturismeorganisasjon, UNWTO, har definert
tre hovedprinsipper for er beerekraftig: bevaring av natur,
kultur og miljg, styrking av sosiale verdier, og gkonomisk
levedyktighet. Hovedprinsippene er konkretisert i ti
underpunkter. Disse gjenspeiles i Innovasjon Norges ti
prinsipper for baerekraftig reiseliv, og trekkes ofte frem
av nzeringen her hjemme. Dette er viktige prinsipper,
men det har fra noen hold blitt kritisert at det mangler

et punkt om & redusere klimautslipp.

Reiselivsnaeringens eget veikart, <Mot et baerekraftig

reiseliv. Veikart fra reiselivsnaeringen i Norge» (De
historiske et. Al. 2017), slar fast at

i



UNWTOs hovedprinsipper for baerekraft

Bevaring av natur,
kultur og miljo

Kulturell rikdom

A respektere, videreutvikle og
fremheve lokalsamfunnets
historiske kulturarv, autentiske
kultur, tradisjoner og saerpreg.

Landskapets fysiske og
visuelle integritet

A bevare og videreutvikle
landskapskvalitet, bade for by og
bygd, slik at landskapets fysiske og
visuelle integritet ikke degraderes.

3.

Biologisk mangfold

A stotte bevaringen av natur-
omrader, dyreliv og habitater, og
minimere gdeleggelser av disse.

4.

Rent miljo og ressurseffektivitet
A minimere reiselivsbedrifters og
turisters forurensing av luft, vann og
land (inkludert stay), og minimere
genereringen av deres avfall og
forbruk av knappe og ikke-
fornybare ressurser.

Styrking av
sosiale verdier

Lokal livskvalitet og sosiale
verdier

A bevare og styrke livskvaliteten

i lokalsamfunnet, inkludert sosiale
strukturer, tilgang til ressurser,
fasiliteter og fellesgoder for alle,
samt unnga enhver form for sosial
degradering og utnytting.

Lokal kontroll og engasjement
A engasjere og gi kraft til lokal-
samfunnet og lokale interessenter
mht planlegging, beslutningstaking
og utvikling av lokalt reiseliv.

7.

Jobbkvalitet for reiselivsansatte
A styrke kvaliteten pa reiselivsjobber
(direkte og indirekte), inkludert
lannsniva og arbeidsforhold uten
diskriminering ut fra kjgnn, rase,
funksjonshemminger eller andre
faktorer.

Gjestetilfredshet, trygghet og
opplevelseskvalitet

A serge for trygge, tilfredsstillende
og berikende opplevelser for alle
turister uavhengig av kjonn, rase,
funksjonshemminger eller andre
faktorer.

Okonomisk
levedyktighet

Okonomisk levedyktige og
konkurransedyktige reiselivs-
destinasjoner gjennom lokal
verdiskapning

A sikre levedyktigheten og
konkurransedyktigheten til reise-
livsdestinasjoner i et langsiktig
perspektiv, gjennom & maksimere
reiselivets verdiskapning i lokal-
samfunnet, inkludert hva turistene
lagger igjen av verdier lokalt.

Gkonomisk levedyktige og
konkurransedyktige reiselivs-
bedrifter

A sikre levedyktigheten og
konkurransedyktigheten til reise-
livsbedrifter i et langsiktig perspektiv.

«Fram mot 2050 skal brorparten av veksten i norsk
reiseliv besta av unike opplevelser som er en reise
verdt i en intakt natur og kulturlandskap. Transport til
og fra reisemalet skal veere mest mulig klima og milje-
vennlig. Reiselivsnaeringen skal, i et tett samspill med
det offentlige og andre sektorer, sgke etter og inspirere
til lave klimagassutslipp, tilby lokale matspesialiteter og
veere kjennetegnet av grenn verdiskaping».

Som del av dette slas det fast at neeringen blant annet
ma iverksette kompetansehevende tiltak for hele
virksomheten innenfor miljo og beerekraft, at klima og
miljg og hva dette innebaerer for egen virksomhet ma
settes pa agendaen til bade styret, ledelsen og de tillits-
valgte, og at reiselivsbedriftene skal miljgsertifisere egen
virksomhet. Avfallsminimering, avfallshandtering og
reduksjon av matsvinn er ogsa fremhevet.

Tiltak

Overnatting- og serveringsbransjen har jobbet med

a redusere matsvinn fra hoteller og restauranter. Det

har ogsa blitt igangsatt tiltak for energieffektivitet, bruk
av vann og god avfallshadndtering. Denne delen av
naeringen forventes av bransjen a kunne bli grenn innen
kort tid, etter hvert som alle neeringsbygg ma bytte ut de
gamle oljefyrene med utslippsfrie oppvarmingslasninger
(Stakeholder 2019).

Virke opplyser i sitt veikart, «God tur! Et veikart for et mer
baerekraftig reiseliv med sakelys pa reiser til utlandet»
(2019), at ogsa reisebyraene innfarer tiltak for & begrense
utslipp fra sine reiser. De benytter mer klimaeffektive

fly, fyller opp flyene og benytter lette materialer om

Det er flere sertifiseringer for
baerekraft i neeringen, blant
annet «Baerekraftig reisemal»,
«Svanemerket», «Miljagfyrtarn»

og «Norsk Qkoturisme». Noen av
disse inneholder spesifikke kriterier
knyttet til klima.

bord. Reisebyraene uten egne fly er padrivere for
el-fly og noen har laget togalternativer for sine kunder.
Noen selskaper klimakompenserer sine reiser, eller
deltar i lokale miljginitiativ (plante traer, redusere plast
i havet m.m.).

NHO Reiseliv er opptatt av a identifisere hvilke turister
som slipper ut minst per krone de legger igjen i Norge.
Slik vil de identifisere hvilke turister Norge bar satse pa
videre, og vri satsning mot de som slipper ut minst CO2
per krone de bruker hers. Ved & benytte utslipp per krone
brukt i Norge, kommer turister fra Sveits, Osterrike og
Tyskland godt ut ved at de kun sliper ut henholdsvis 8,

9 og 10 gram CO2 per krone brukt. Darligst er cruise-
turisme, som slipper ut 545 gram CO2 per krone. NHO
Reiseliv mener derfor at det ber satses mindre pa
cruiseturisme i Norge. Men ogsa turister fra USA og Kina
kommer ganske godt ut med en slik beregning av utslipp
per krone. NHO ser derfor Kina som et viktig marked
fremover (NHO Reiseliv 2019). Langdistanseflygninger

er likevel det som slipper ut desidert mest klimagasser,
uavhengig av hvor mye penger turistene leggerigjen i
Norge. Derfor er denne tilnaermingen omstridt.
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FELLESFORBUNDET

Det er viktig at reiselivet har fokus pa baerekraft og klima.
Klimaendringer kan endre rammevilkarene for naeringen,
gjennom endringer og tap av natur og biologisk mang-
fold. Dette kan gjore turistattraksjoner mindre attraktive
og forringe driftsgrunnlaget for bransjen. Trendene i
reiselivet er ogsa i ferd med & endre seg, og de reisende
er mer opptatt av klima og beerekraft na enn tidligere.

En stabil reiselivsneering med gode framtidsutsikter er
derfor nadt til & jobbe for gkt baerekraft.

Baerekraft i reiselivsneeringen ma henvise til bade klima
og miljg, sysselsetting og sosiale hensyn, lokalmiljoet

og skonomisk baerekraft. En baerekraftig reiselivssektor
bygger pa kvalitet, sikrer stabile arbeidsplasser hele aret,
investerer i ansatte og deres kompetanse, reinvesterer
for & sikre baerekraftig vekst og tar hensyn til klima, natur
og lokalsamfunn.

Satse pa nzere markeder

Framtidig markedsfaring ma veere fokusert mot naere
markeder, som Norge, Norden og Europa. Dette er et
av de viktigste grepene som kan gjeres for & senke
utslippene fra transport knyttet til reiselivet.

Kvalitet foran kvantitet

For & fremme baerekraft og minske klimautslipp, ma
kvalitet settes foran kvantitet. Flere turister betyr gjerne
okte utslipp, blant annet fra transport. Mange steder
utgjer masseturisme ogsa en stor belastning pa naturen
og lokalsamfunnet. Det bar ikke vaere et mal & ha sa
mange turister som mulig, men heller & tiltrekke seg de
riktige turistene. Seerlig cruiseturisme farer med seg
haye utslipp. Cruise innebaerer veldig mange turister,
som blir i Norge en kort stund, og som legger igjen lite
verdier pa stedene de besgker. For framtiden ma denne
trafikken reguleres.

Det vil ogsa veere viktig & fa gjestene til & ha lengre
opphold hvert sted, og i Norge. Feerre turister, med
lengre opphold, er bedre for klimaet enn flere turister
pa kortere opphold. Det vil spare transportkostnader a
arbeide for at turistene skal bli lengre pa hvert sted, og
reise mindre rundt.

Internasjonalt samarbeid

Reiselivet er en internasjonal bransje, der utslippene til
transport ogsa skjer internasjonalt. Derfor er det viktig
at Norge jobber sammen med andre land for & fa pa
plass gode ordninger, slik at tiltak i Norge ikke bare
flytter utslippene (og turistene) til andre destinasjoner.
Norge ma knytte seg til internasjonale nettverk bade pa
Europeisk og Nordisk niva og veer aktiv i internasjonalt
samarbeid. Norden som region ma etablere et tett
samarbeid.

Turistskatt og forvaltning av naturattraksjoner

Det ma legges til rette for baerekraftig forvaltning av
naturattraksjoner og sarbar natur. Myndighetene og
lokalsamfunnene ma utvikle og utforme kontrollert bruk
av naturen sammen med reiselivet, for a forvalte naturen
pa en god mate.

Norge ma ta i bruk turistskatt. Det er et ngdvendig
virkemiddel for & forvalte og utvikle turistattraksjoner

og lokalsamfunn pa en baerekraftig mate. Flere turistmal
i Norge har en hgy belastning av turister, og turistskatt
vil gjore det mulig & ta vare pa natur, attraksjoner og
infrastruktur pa en bedre mate enn i dag.
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Vektlegge serigsitet

Beerekraft innebeerer ogsa a legge til rette for serigse
aktarer som skaper gode arbeidsplasser, og bidrar til &
bygge opp og ivareta lokalsamfunnet. Dette er en viktig
forutsetning for & kunne vaere en troverdig naering som
bidrar pa en positiv mate. Userigse aktarer vil ikke ta klima-
hensyn i sin virksomhet. Usunn konkurranse fra userigse
aktarer bidrar negativt gjennom gkt belastning pa lokal-
samfunnet og utkonkurrering av de serigse bedriftene.
Statteordninger bor ga til de serigse selskapene.

Lokal busstransport

Det norske reiselivet ma bruke mer lokale turbusser til
transport. Den utstrakte bruken av lavprisakterer fra @st-
og Ser-Europa farer til tomkjering over lange strekninger
nar bussene skal opp til Norge for & brukes her. Norge
ma stramme inn reglene for kabotasjekjoring med turbil
for & fa bukt med dette problemet.

Baerekraftsmal:

ANSTENDIG ARBEID INNOVASJON 0G 1 LIVPA

0G BKONOMISK INFRASTRUKTUR LAND

VEKST -
~
M ‘ ~
([ :
————

Fellesforbundets
10 punkter foren
god reiselivs-
naering:

1. Markedsfering mot nzere
markeder

Fremtidig markedsfering ma vaere
fokusert mot naere markeder, som
Norge, Norden og Europa. Neere
markeder gker beerekraften og
stabiliteten i reiselivet.

2. Turistskatt

Norge ma ta i bruk turistskatt. Dette
er et nadvendig virkemiddel for &
forvalte og utvikle turistattraksjoner
og lokalsamfunn pa en beerekraftig
mate.

3.Samarbeid om
destinasjonsutvikling

Vi ma ha en satsing pa god utvikling
og organisering av reiselivs-
destinasjonene. Dette ma veere et
felles ansvar, der reiselivsnaeringen,
annet lokalt neeringsliv og det
offentlige bidrar.

4. Innovasjon og utvikling

Det ma finnes bade penger og virke-
midler tilgjengelig for innovasjon og
utvikling, med mal om beerekraftig
verdiskapning og helars syssel-
setting. Innovasjon i virksomhetene
ma veere grunnlag for samarbeid
mellom partene. Ansatte i reiselivet
ma sikres innsyn, pavirkning og
oppleering.

5. Kompetanse

Det ma satses pa kompetanse

pa alle ledd i neeringen. Bedriftene
ma aktivt tiltrekke seg kompetanse,
og det offentlige ma stille

kompetansekrav ved innkjap.
Bransjeprogrammet for etter- og
videreutdanning i reiselivet ma
viderefores ogsa etter pandemien.

6. Rettigheter for oppsagte

De som har blitt oppsagt under
pandemien, ma fa utvidet rett

til gjeninntreden nar bedriftene
igjen bemanner opp. Det ma veere
bedriftenes ansvar a felge opp at
de oppsagte far mulighet til & benytte
denne retten.

7. Faste ansettelser

Faste ansettelser i hele stillinger

ma bli hovedregelen ogsa i reise-
livet. Neeringen ma ikke gjenopp-
bygges basert pa enda mer deltid
og midlertidighet. Reglene for
midlertidig ansettelse ber gjennom-
gas for a fa bukt med utstrakt bruk
av ekstrahjelp.

8. Kontantfritt reiseliv

Vi ma motvirke userigsitet ved a la
bransjen fa lov til & fortsette & nekte
a ta imot kontanter. Dette har fungert
godt under krisen, og vil veere et
viktig bidrag mot svart gkonomi
fremover.

9. Strengere krav for
serveringshbevilgning

Det ma stilles krav til allmenngjort
lonn for at virksomheter skal fa
serveringsbevilgning.

10. Serissitet i turbussnaeringen
Kabotasjereglene for turbil ma
strammes inn.
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Buss
Bussbransjen i Norge er delt i tre hovedomrader.

@® Rutebiltransport i by og distrikter
@® Ekspress og kommersiell
® Turbuss

Det er over 800 sma og store bedrifter i bransjen, med
over 18.000 ansatte. Busselskaper organisert i NHO
Transport representer ca 90 prosent av bussbransjen
i Norge og disse omsetter for ca 10 milliarder kroner.
Rutebussnaeringen domineres av seks store aktorer
som konkurrerer om anbudene for kollektivtrafikken.

Rutebiltransport i byer og forstadsomrader er i sin helhet
basert pa innkjap fra det offentlige. Fylkeskommunene
er oppdragsgivere og stiller i anbudene krav til kjgretay,

Utslipp avCO2i tonn for
den norske busshransjen

Klimagassutslippet fra bussbransjen synker
raskt. 1 2013 var antagelig nivaet cirka 400 000
tonn. Allerede i 2021 vil det veere under 140 000
tonn.

Kilde: Stakeholder 2020 - Drivstofforbruk i den
norske bussbransjen

og drivstofftype, i tillegg til omfang av rutetilbudet.
Buss star for ca. 60 prosent av kollektivtrafikken malt

i personkilometer, og ca. 90 prosent av antall kollektiv-
reiser i Norge.

12020 ble det gjennomfaert en kartlegging blant NHO
Transports bussbedrifter. | rapporten angis faktisk
drivstofforbruk og klimagassutslipp for 2019, og
estimater for drivstoff og utslipp for 2020 og 2021, slik

vi ser i grafen. Her ser vi at klimagassutslippet fra buss-
bransjen synker raskt. Klimagassutslippene har falt raskt
siden 2013, takket vaere omfattende bruk av biodrivstoff.
(Merk at denne kartleggingen ble gjennomfert i forkant
av veibruksavgiften, som har gjort biodrivstoff dyrere, og
medfert at flere fylker har valgt & ga tilbake til autodiesel.
Den fanger heller ikke opp hvordan covid-19 har pavirket
transportvolum og forbruk.)
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Veitrafikk

213%

Transport

P27%

51%

av klimagassutslippene
fra transport

17%

av Norges totale
klimagassutslipp

Fra1990-2020 gikk
utslippene fra vei-
trafikk opp med ca 13%

33%

av klimagassutslippene
fra transport

Fra1990-2020
gikk utslippene fra
transport opp med 27%

Kilde: Miljgdirektoratet

Bransje: Persontransport

Noen av tiltakene som kan

redusere utslippene fra
veitrafikk og transport:

o

Overgang til nullutslippsteknologi,
som f.eks elektriske kjoretoy

Kompakt by- og tettstedsutvikling
som reduserer transportbehovet

Redusert transport og overgang til
transportformer med lave utslipp

Tilrettelegging for gange, sykkel
og kollektivtransport

7
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Bransje: Persontransport

Neeringens klimamal og tiltak

Transportneeringen, gjennom NHO Transport, statter opp
om malene om utslippsreduksjoner, men er kritisk til for
stort fokus pa elektrifisering av kjeretey som virkemiddel.
NHO Transport mener det ber utformes en klimastrategi
for hele persontransporten i Norge med utgangspunkt

i malene om klimagassreduksjoner, der samspillet
mellom ulike framkomstmidler inngar.

Innenfor transportsektoren er det viktig at klima-
politikken utformes pa en mate hvor de mest generelle
og billigste tiltakene for klimagassreduksjoner giennom-
fores forst, og at de mest kostbare tiltakene tas til slutt.
Neeringens prioriterte tiltak i rekkefoelge:

1. Reduser transportbehovet: Den reneste
transporten er den som ikke utfores

2. Flytt transporten fra privatbil til buss og bane,
eller andre kollektive lesninger

3. Stimuler til utvikling av mer energivennlige
biler, busser og tog

4. Bytt til baerekraftige energiformer, det vil
si fra fossilt til elektrisitet, bio- eller andre
baerekraftige drivstoff (e-fuels)

NHO Transport mener at reglene ma endres slik at
det blir lettere for oppdragsgiverne a sette krauv til

Visste du at:

® | EU sin mobilitetsstrategi skal all
kollektivtrafikk over 500 km vaere
karbonngytral innen 2030.

- Les mer pa mobilitet2021.no

biodrivstoff i anbudene. De mener reglene gjor det

for dyrt & benytte biodrivstoff, og at dette er en langt
rimeligere og mer effektiv mate a redusere klima-
utslippene pa. Konkret peker de pa at omsetningskravet
for biodrivstoff ma endres slik at salg av 100prosent
biodrivstoffblanding holdes utenom omsetningskravet.

2 Les mer pa transport.no

Offentlige oppdragsgivere

Offentlige oppdragsgivere pavirker naeringen i stor grad
giennom hvilke kriterier de setter i anbudene. Ruter, som
star for halvparten av landets kollektivtrafikk, har som
ambisjon om at alle busser i Oslo og deler av Viken skal
veere utslippsfrie (elektriske) innen 2028, og Kolumbus
(Rogaland) angir at de skal veere helt fossilfrie i 2024.
Andre oppdragsgiverselskap har likelydende ambisjoner
om fossilfri busstransport innen 2025-2030.

FELLESFORBUNDET

mener:

Samferdselspolitikken ma gi gode klimalgsninger

og hey verdiskaping. Gode transportlgsninger er en
forutsetning for hoy sysselsetting, god distriktsutvikling
og verdiskaping i industri, naeringsliv og offentlig sektor.
Transportpolitikken ma bidra til trygge og gode arbeids-
plasser med fokus pa kvalitet og kompetanse og til
klimavennlige transportlgsninger. For & na disse malene
trenger vi en helhetlig samferdselspolitikk der alle
transportformene ses i sammenheng. Infrastrukturen
knyttet til samferdsel er av vesentlig betydning for en
rekke bransjer, og ikke minst for reiselivsneeringen.
Samferdselspolitikken ma veere basert pa hensynet

til god neeringsutvikling i hele landet.

Transport star for i overkant av 30 prosent av norske
klimagassutslipp. Transportomfanget er skende, spesielt
i og rundt de starste byene. For & kutte utslippene og
oppna Norges klima-forpliktelser trenger vi en sterkere
satsing pa kollektivtrafikk og transportlasninger basert
pa fornybar energi. Dette er en forutsetning for & na
malet om nullutslipp av klimagasser i transportsektoren
innen 2050. Fellesforbundet slutter seg til ambisjonene
om en betydelig reduksjon av klimautslipp for transport
innen 2030.

Norge satser betydelige ressurser pa at lav- og
nullutslippskjeretoy skal utgjere en vesentlig del av
kjoretaysalget i arene fremover. Samtidig pagar det
internasjonalt et omfattende forsknings- og utviklings-
arbeid for & utvikle bedre og mer effektive motorer, og
ta i bruk nye og lettere materialer som kan redusere
utslippene fra veitrafikken betydelig. Bilkjop er en stor
investering bade for husholdninger og bedrifter. Store
omlegginger i avgifter og reguleringer skaper uforut-
sigbarhet for slike investeringer. Fellesforbundet mener
avgiftspolitikken ma vaere forutsigbar, ha en sosial profil
og tilpasses den teknologiske utviklingen.

Bransje: Persontransport

Endringer i transportmenstrene er nadvendige, men
virkemidlene som skal brukes for & nd malene ma i
langt starre grad enn i dag ta hensyn til den enkeltes
betalingsevne. Fellesforbundet slutter seg til prinsippet
om at forurenser skal betale for utslippene, men for

a lykkes med klimalgsninger som ogsa ma skape
oppslutning om ngdvendige klimatiltak ma fordeling og
betalingsevne hensyn tas pa en mer sosial mate. Den
okte bruken av bomfinansiering rammer svaert mange
av Fellesforbundets medlemmer. Fellesforbundet mener
at det ma foretas en gjennomgang av balansen mellom
hvor mye som skal finansieres over skatteseddelen

og hvor mye som skal brukerfinansieres. Det statlige
bidraget ma gkes og det ber utredes en ny modell med
brukerbetaling som har en sosial profil. Utredningen ma
vurdere mulighetene ny teknologi gir til & differensiere
mellom antall kilometer, inntekt og bosted.

Serigs transport

Forutsetningen for at transportsektoren skal veere
beerekraftig er at bade klima og serigsitet ivaretas.
Transportsektoren pavirkes i gkende grad av den
teknologiske utviklingen. Mange av yrkene innenfor
sektoren kan etter hvert bli helt eller delvis automatisert.
Dette vil stille store krav til omstilling og fordeling, og

til en aktiv naerings- og arbeidspolitikk som ma legge

til rette for etter- og videreutdanning og eventuell
omskolering.

Hoyere standarderi anbud

Persontrafikk i rute (buss, bil, ferje) er i all hovedsak
regulert via anbud og fylkeskommunale selskap som
kjoper tjenestene fra etablerte selskaper. Det er de
fylkeskommunale selskapene som utlyser anbud

og som planlegger rutene. | praksis er det derfor de
fylkeskommunale selskapene som utover det reelle
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arbeidsgiveransvaret innenfor flere omrader knyttet til
arbeidstid og helse, miljo og sikkerhet.

Ved anbudsutsatt persontrafikk mener Fellesforbundet
at anbudsregimet i langt storre grad enn i dag méa
vektlegge kvalitet, kompetanse, arbeidsvilkar, HMS og
miljget. Anbudsutsatte omrader ma driftes i trad med
opparbeidede arbeidstakerrettigheter. Fellesforbundet
vil jobbe for at partene etablerer bransjevise standarder
for serigsitetsregler. Transportkjopere ma klarere
forpliktes etter arbeidsmiljglovens bestemmelser og
annet gjeldende avtaleverk i anbudsutsatte virksom-
heter. Tillitsvalgte ma sikres reell innflytelse pa utforming
av anbudsutlysningene, ogsa nar det gjelder under-
leverandarer. | tillegg ma anbudsprosessene bidra til &
utvikle naeringen slik at klimamalene kan nas.

Fellesforbundet mener at det fortsatt er viktig med
gode insentiver for a stimulere til bruk av el-bil. Det

er imidlertid viktig at de tiltak som er — eller vil bli
igangsatt, ikke legger hindringer i veien for en effektiv
kollektivtransport som skal ha prioritet i kollektivfeltet.
Klimavennlig transport méa binde landet sammen.

For & nd malene i badde samferdsels- og klimapolitikken,
vil behovet for en effektiv kollektivtransport og gods-
transport pa jernbane sta helt sentralt. Det ma satses
betydelige ressurser pa jernbanen, for sikre en fortsatt
vekst i person- og godsmarkedet, samt gjore jernbanen
til et attraktivt og godt alternativ til privatbil i og rundt
byene. | Nord-Norge er det seerlige utfordringer knyttet
til store geografiske avstander og mye godstransport pa
til dels darlige veier. Dette er et problem bade i forhold
til milje og trafikksikkerhet. Fellesforbundet mener
jernbanen ma dekke hele landet, og at forlenging av
jernbanen nordover snarest ma igangsettes. Jernbanen

ma ogsa bli et bedre alternativ for transport mellom
de store byene enn i dag.

Tiltak for a na klimamal:

@® Okt satsing pa kollektivtrafikk. Kollektivtrafikk
erstatter privatbilisme i byomradene.

@® EL-busseribyomrader.

@® Redusere avgifter pa biodrivstoff slik at dette
igjen blir et reelt alternativ.

@® Skape arbeidsplasser f.eks. knyttet til
batteriproduksjon - gjenvinning av batterier
- hydrogenproduksjon osv.

@ Helhetlige anbud for best ressursutnyttelse.
Reell innflytelse pa anbud for ansatte og
tillitsvalgte.

Baerekraftsmal:

9 Mvistue

Hva gjer Tide
Buss forana
klimamalene?

Tide Buss har miljgbevissthet som en
av sine kjerneverdier. Dette innebeerer
a overga gjeldende lovgivning ved

a satse pa elbusser og ladeinfra-
struktur (solcelle, tillegg til teknologisk
utvikling, interne prosesser, drifts-
metoder og praksis. Dette bidrar

bade samlet og isolert sett til lavere
klimautslipp. Selskapet er ogsa langt
fremme pa klimavennlige turer og
kommersielle busser.

Bransje: Persontransport

Vierstolteava

vaere klimalgsere.
Buss og kollektiv-

trafikken vil vaere

viktige bidrag for a
na norske klimamal.

I Tide jobber vi bade med a fa flere til areise
kollektivt, fordi det i seg selv er et miljevennlig
alternativ, i tillegg til at vi aktivt utvikler nye,

baerekraftige mobilitetslesninger som eksempelvis

elektriske turbiler og rutebusser.

Raymond Marcussen
Hovedtillitsvalgt, Tide Buss
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